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Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

Arbeitshilfe
zur Umgestaltung des StraBenraumes im Bestand
an innerortlichen angebauten HauptverkehrsstraBen ohne Radverkehrs-
anlage zum Schutz der Radfahrenden vor Dooring-Unfillen

Begriffsbestimmung

,Von einem sogenannten , Dooring“-Unfall (door = englisch fiir Tir) spricht man, wenn Radfahrende von ei-
ner gedffneten Tir eines Kraftfahrzeugs erfasst werden. Der Duden beschreibt ,,Dooring” allgemein als die
Behinderung oder Verletzung einer Person (die Fahrrad, E-Scooter oder dhnliches fihrt), durch Offnen der
Autotir von innen.“?

Hintergrund

Im Zuge der stetig wachsenden Bedeutung des Klimawandels fiir die Lebenssituationen in den Stadten und
Gemeinden kommt der Unterstiitzung der Klimaschutzziele des Bundes auch bei der Stralenplanung eine
immer groRere Rolle zu. Kernelement ist neben der Verbesserung der Situation fiir den Offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) eine deutliche Verbesserung der Situation fiir den FuB- und Radverkehr. Dies kann
durch Malinahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit, der Verkehrsqualitdt sowie der Aufenthaltsquali-
tat erreicht werden.

,Die Forderung des Radverkehrs sowie das daraus resultierende hohere Radverkehrsaufkommen, bei be-
grenzten finanziellen aber auch raumlichen Ressourcen bedingt den Bedarf an einfachen und schnell umsetz-
baren Flihrungsformen. Hierzu gehoren u. a. markierte Flihrungen wie Radfahr- oder Schutzstreifen, als auch
die Filhrung des Radverkehrs im Mischverkehr.“?

Die Forschungsarbeit , Akzeptanz und Verkehrssicherheit des Radverkehrs im Mischverkehr auf Hauptver-
kehrsstrallen” im Auftrag der BASt, mit Veroffentlichung im Februar 2023, zeigte u. a. folgendes Ergebnis auf:
,Die haufigsten Unfallsituationen bei Mischverkehrsfiihrungen ohne Schutzstreifen auf der freien Strecke
sind Unfalle mit ruhendem Verkehr und dabei vor allem die Dooring-Unfélle. Dies ist nachvollziehbar, hat sich
aber in dem vorhergehenden Forschungsprojekt von OHM et al. 2015 nicht so angedeutet. Eine Vermutung
und damit Hypothese fiir die folgenden Analysen ist, dass Radfahrende bei Mischverkehrsfiihrungen in den
hier untersuchten engeren Fahrbahnen mit (zu) geringen seitlichen Abstanden an den parkenden Fahrzeugen
vorbeifahren.

Mischverkehrsfiihrungen flir den Radverkehr existieren vor allem historisch gewachsen im Bestand. Bei Neu-
planungen werden in Abhangigkeit der Platzverhaltnisse vorrangig Radverkehrsanlagen geplant. Besonders
an eng angebauten innerstadtischen Strallen ist die Straenraumbreite begrenzt und lasst kaum Spielraum

“

ZU.

1 Quelle: ,Dooring“-Unfélle: Was ist das und wie kann ich mich davor schiitzen? | Polizei KéIn
2 Quelle: Akzeptanz und Verkehrssicherheit des Radverkehrs im Mischverkehr auf HauptverkehrsstraRen, Heft V 366
BASt
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Geltungsbereich

Diese Arbeitshilfe findet Anwendung

a) im Rahmen von ErhaltungsmalRnahmen und

b) zur Verbesserung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs

von Ortsdurchfahrten im Bestand mit Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr neben einem Parkstreifen
und ohne die Moglichkeit einer Erweiterung des vorhandenen Querschnittes.

Priifschritte

Grundsatzlich ist in einem ersten Schritt zu priifen, ob durch eine Querschnittserweiterung eine Radverkehrs-
anlage entsprechend der RASt 06 und ERA umgesetzt oder auf die Parkflachen verzichtet werden kann.

Ist dies nicht der Fall, ist darliber hinaus zu untersuchen, ob der Querschnitt aufgrund der Netzfunktion der
StralRe nach RIN und aufgrund der Verkehrsbelastung fiir eine Querschnittsanderung geeignet ist.

Kommt eine Querschnittsanderung grundsatzlich in Frage, ist zu prifen, ob die Ergdnzung einer Radver-
kehrsanlage zur Entflechtung der Verkehre und damit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zielfiihrend ist.
Hierbei ist auch das ARS Nr. 12/2020 ,,Radwege an BundesstraBen und der Baulast des Bundes — Fortschrei-
bung der Grundsatze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen an BundesstraRen in der Baulast des Bundes”
sowie der Erlass des VM vom 02. Juli 2020, Az.: llIA1 ,,Grundsatze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstralien in der Baulast des Bundes” zu beachten.

Die (weiteren) Priifschritte sind folgende:

1. Prifen, welche Fahrbahnbreiten gemal RASt 06 mindestens erforderlich sind
Priifen, ob mit den mindestens erforderlichen Fahrbahnbreiten die Anlage eines Schutzstreifens /
Radfahrstreifens mit 0,75 m* Sicherheitstrennstreifen maoglich ist.

3. Prufen, ob mit den mindestens erforderlichen Fahrbahnbreiten die Anlage eines Schutzstreifens /
Radfahrstreifens mit 0,50* m bis < 0,75 m Sicherheitstrennstreifen moglich ist.

* Erlauterung:

Die erforderlichen Breiten fiir die Sicherheitstrennstreifen zwischen Langsparkstdanden und Radver-
kehrsanlage sind in der ERA, Ausgabe 2010 (R 2 — Regelwerk) wie unten dargestellt beschrieben:
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Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange, Legende:
1,00 m Licke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen) O
MaRangabe
Gehweg sollte nicht
TPa_'rkEtEife'n AN R f J_ 27007 J_
— Sicherheitstrennstreifen_ _ B il (Eb _________ angewendet
_ Schutzstreifen — — _ _ O - - _-_-_ i 1,50.m |! 25m) B _ &
Fahrbahn =450 m werden
_ Schutzstreifen — — — = — — _ ad & _ T 1.50m(1.25m)” — — = = — 7 ;-
D
Gehweg 7
Bild 9: Maégliche Auspragungen eines Schutzstreifens

Abbildung 1: Bild 9, Kap. 3.2, ERA — Ausgabe 2010

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens) Legende:

-

Gehweg
= Parkstreifén Q MaRangabe
ES@_hé_rng_it;;_trlennslre‘ifen \ it j L 1200 na%ml'is_m —_ ¥
Radfahrstreifen £ .. =1.85.m i sollte nicht
Fahrbahn . . . | =550m— . . angewendet
R —— . werden
Radfahrstreifen a3 g = =1,85m 3
_'\ .'I
Gehweg =

Bild 10: Radfahrstreifen

Abbildung 2: Bild 10, Kap. 3,3, ERA — Ausgabe 2010

Die Angaben zum Sicherheitstrennstreifen mit 0,50 m (rot markiert) aus der ERA 2010 sind aufgrund der
Dooring-Problematik nur bei beengten Verhaltnissen anzuwenden. Nach neuen Erkenntnissen ist ein Si-
cherheitstrennstreifen mit einer Breite von 0,75 m anzustreben, unabhangig von der Art der Radverkehrs-
anlage.

Weiterhin wird im ,Ad-hoc-Arbeitspapier Erganzende Handlungsanleitungen zur Anwendung der
RASt 06“, Februar 2024, folgendes geregelt:

»Wenn ruhender Verkehr nicht zu vermeiden ist, sind gemaR VwV-5tVO Sicherheitsrdume zu allen Arten
der Radverkehrsfiihrung vorzusehen —so auch bei Schutzstreifen und in FahrradstralSen. Diese sind gemal
dem Entwurf der RMS, Teil: StadtstraRen als Sicherheitstrennstreifen auszufiihren. Es ist zweckmaRBig,
diese in einer Breite von mindestens 0,75 m auszufiihren”, anstatt 0,50 m, wie in der ERA angegeben (s.
Abb. 1 und 2 rot markiert).

»Auch, wenn Radverkehr in anderen Fallen im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird und eine Ge-
fahrenlage durch Dooring-Unfalle mit Kfz-Tiliren absehbar ist, sind mindestens 0,75 m breite Sicherheits-
trennstreifen neben markierten oder baulich ausgebildeten Flachen fiir den ruhenden Verkehr zweckma-
Rig. Die Anlage von Multifunktionsstreifen mit einer Regelbreite von 3,00 m, die diesen Sicherheitstrenn-
streifen inkludieren, bietet sich in solchen Fallen an.”
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In der Regel sind die Regelwerke der FGSV-Kategorien R1 vorrangig zu beachten. Merkblatter/Empfeh-
lungen der FGSV sind generell der FGSV-Kategorie R2 zugeordnet und aufgrund dessen ebenfalls ,Stand
der Technik”. Sind R2 Regelwerke , neuer” als die R1 Regelwerke, sollte bei inhaltlichen Unterschieden
das neuere Regelwerk R2 beachtet werden. Empfehlungen/Merkblatter ergdnzen die Richtlinien und
beriicksichtigen in der Regel weitere oder neuere Erkenntnisse, z.B. aus der Forschung oder dem Be-
trieb.

Das ,, Ad-hoc-Arbeitspapier Erganzende Handlungsanleitungen zur Anwendung der RASt 06“ ist der
FGSV-Kategorie W2-Wissensdokumente zugeordnet. Ad-hoc-Arbeitspapiere der FGSV sind eine neue
Veroffentlichungsform zur schnelleren Verbreitung neuer Erkenntnisse. Dieses Arbeitspapier ist eine Er-
weiterung des Steckbriefes RASt 06 zur E Klima 2022 und informiert tiber wesentliche Anderungen bei
der Fortschreibung der RASt 06.

In Anbetracht der Erreichung der Klimaschutzziele und zur Radverkehrsférderung kann das ,,Ad-hoc-Ar-
beitspapier Erganzende Handlungsanleitungen zur Anwendung der RASt 06“, Ausgabe Februar 2024, bei
Planungen von Ortsdurchfahrten, erganzend zu den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen, Aus-
gabe 2006 (RASt 06), bis zur Veroffentlichung der Neufassung nach Einzelfall- und VerhaltnismaRigkeits-
prifung herangezogen werden.

In jedem Fall sind fiir die verbleibenden Fahrbahnbreiten die MindestmaRe nach RASt 06 fiir die Strallenka-
tegorien HS Il und IV oder gemaR Kap. 3 (Entwurfsmethodik) RASt 06, entsprechend der jeweiligen Ent-
wurfssituation einzuhalten.

Die Vorgaben der RASt 06, besonders Kapitel 6.1.7.2 ff. ,,Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn“ und
ERA, besonders Kap. 3.1 ,,Radverkehr auf der Fahrbahn“ sind ebenfalls zu berlicksichtigen.

Radverkehr im Mischverkehr

Haben die zuvor genannten Priifschritte ergeben, dass keine separate Radverkehrsfiihrung unter Einhaltung
der Mindestfahrstreifenbreiten maoglich ist, ist der Radverkehr weiterhin im Mischverkehr zu fihren.

Hierbei sind folgende Situationen moglich:
a) Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von 0,50 m bis 0,75 m umsetzbar
b) Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von 0,50 m bis 0,75 m nicht umsetzbar ohne
Unfalllage
¢) Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von 0,50 m bis 0,75 m nicht umsetzbar mit Un-
falllage

Grundsatzlich soll bei ausreichender Flachenverfiigbarkeit aufgrund der Erkenntnisse zu Dooring-Unfallen

ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m angestrebt werden. Ist allerdings anders ein Sicherheitstrennstrei-
fen nicht umsetzbar, so kann dieser auf ein Mal} von bis zu 0,50 m reduziert werden.
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Zur Vermeidung von Dooring-Unféllen sind jeweils folgende Punkte zu beachten:

a) Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von 0,50 m bis 0,75 m umsetzbar

Hat die Prifung ergeben, dass im Querschnitt die Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von
0,50 m bis 0,75 m moglich ist, bei gleichzeitiger Einhaltung der Mindestmalie nach RASt 06, wie oben be-
schrieben, sollten zur Vermeidung von Dooring-Unfallen Sicherheitstrennstreifen zwischen Langsparkstan-
den und Fahrbahn angelegt werden. Dabei ist eine Breite von 0,75 m anzustreben.

Die markierungstechnische Losung ist gemald Abbildung 3 oder 4 vorzunehmen. Bei dem durchgehenden
VZ 295 handelt es sich demnach nach Abstimmung mit dem Landesverkehrsministerium um eine liberfahr-
bare Parkflachenmarkierung. Die zu ergdanzende , T“-Markierung dient der Abgrenzung der Langsparkstande
(ebenfalls Parkflichenmarkierung) und dem Hinweis an die Parkenden, moglichst rechts am Fahrbahnrand
zu parken, um den angestrebten Sicherheitstrennstreifen anzubieten.® Bei anderer Nutzung des Multifunk-
tionsstreifens zum Langsparken des motorisierten Verkehrs kann auf den angedeuteten Sicherheitstrenn-
streifen mittels , T“- Markierung verzichtet werden, da von der (ibrigen Nutzung keine Gefahr durch Doo-
ring-Unfélle ausgeht (s. Abbildung 4).

Im Multifunktionsstreifen kdnnen nicht nur Parkstdnde angeordnet werden, sondern unterschiedliche Nut-
zungen, wie Baumreihen und Begriinungen, Aufenthaltsbereiche (Banke) realisiert werden.

Zusétzlich zum Sicherheitstrennstreifen sollen Piktogramme / Piktogrammketten markiert werden, um zu
verhindern, dass der angestrebte Sicherheitstrennstreifen als Radverkehrsflache missverstanden wird. Hier-
bei ist der Erlass des MUNV NRW vom 25.01.2023, Az. VIl C4 - 58.90.10, ,Piktogrammketten auf Fahrbahnen
offentlicher StraRen” als auch die ARV Nr. 90 TECH, , Verkehrssicherheit, Einsatz von Schutzstreifen auRerhalb
geschlossener Ortschaften und Piktogrammbketten auf Fahrbahnen 6ffentlicher Straen” vom 29.08.2024,
Teil Il, zu beachten.

Markierung einer Parkflaiche mit Sicherheitstrennstreifen und Piktogrammbkette

Gehweg

Parken

L | L L L

_[1050-1 075 m VZ 295 (Parkmarkierung)

% % Fahrbahn % Piktogrammkette

Abbildung 3: Markierung einer Parkflache mit Sicherheitstrennstreifen

3 Anmerkung: Da es sich bei der angedeuteten Begrenzung in Fahrtrichtung (Querbalken des , T“) nicht um eine Park-
flachenmarkierung handelt (dies ist das VZ 295) ist eine Missachtung auch nicht zu ahnden.
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Markierung bei Anlage eines Multifunktionsstreifens

Grundstick
= 2,50 Gehweg

o = 2,25 Multifunktionsstreifen
t11 5| = SRS |
v L= W - 0,75 Sicherheitstrennstreifen

foverd f
m 2 o m 2 -. Fahrstreifen

—_— (m]
Bild 21: Mogliche Nutzungen auf einem Multifunktionsstreifen

Abbildung 4: Darstellung StraRen.NRW auf Grundlage Bild 21, Kap. 4.5 EAR — Ausgabe 2023, ohne Angabe der Fahrbahnbreiten

b) Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von 0,50 m bis 0,75 m nicht umsetzbar ohne
Unfalllage

Hat die Prifung ergeben, dass im Querschnitt die Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von

0,50 m bis 0,75 m nicht moglich ist, bei gleichzeitiger Einhaltung der Mindestmalie nach RASt 06, wie oben

beschrieben, kdnnen keine zusatzlichen Markierungen zwischen Fahrbahn und Langsparkstanden aufge-

bracht werden. Es ist zu priifen, ob eine Markierung von Piktogrammbketten sinnvoll ist.

Durch die Piktogramme / Piktogrammbketten soll zum einen die Aufmerksamkeit der Autofahrenden erhéht

werden, zum anderen das Bewusstsein der Radfahrenden gestarkt werden, als dem Kfz-Verkehr gleichwer-

tige Verkehrsteilnehmende im Mischverkehr die Fahrbahn / den Fahrstreifen nutzen zu dirfen und in siche-

rem Abstand zum ruhenden Verkehr an diesem vorbei zu fahren.

Der Erlass des MUNV NRW vom 25.01.2023, Az. VIl C 4 - 58.90.10, ,,Piktogrammketten auf Fahrbahnen 6f-

fentlicher StraBen” sind zu beachten.

¢) Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von 0,50 m bis 0,75 m nicht umsetzbar mit Un-
falllage
Hat die Priifung ergeben, dass im Querschnitt die Anlage eines Sicherheitstrennstreifens in einer Breite von
0,50 m bis 0,75 m nicht moglich ist, bei gleichzeitiger Einhaltung der MindestmaRe nach RASt 06, wie oben
beschrieben und es treten wiederholt Unfille zwischen Radverkehr und ruhendem Verkehr auf, sind Pikto-
gramme / Piktogrammketten auf der Fahrbahn zu markieren. Hierbei ist der Erlass des MUNV NRW vom
25.01.2023, Az. VII C4 - 58.90.10, ,Piktogrammketten auf Fahrbahnen 6ffentlicher StraRen” als auch die ARV
Nr. 90 TECH, , Verkehrssicherheit, Einsatz von Schutzstreifen auBerhalb geschlossener Ortschaften und Pik-
togrammbketten auf Fahrbahnen offentlicher Strafen”, Teil Il, vom 29.08.2024 zu beachten.
Durch die Piktogramme / Piktogrammketten soll zum einen die Aufmerksamkeit der Autofahrenden erhéht
werden, zum anderen das Bewusstsein der Radfahrenden gestarkt werden, als dem Kfz-Verkehr gleichwer-
tige Verkehrsteilnehmende im Mischverkehr die Fahrbahn / den Fahrstreifen nutzen zu dirfen und in siche-
rem Abstand zum ruhenden Verkehr an diesem vorbei zu fahren.

Bei allen MaRnahmen auf Grundlage dieser Arbeitshilfe sind friihzeitig die zustandigen StraRenverkehrs-
behoérden einzubeziehen, da sowohl die Parkflaichenmarkierung als auch die Piktogrammbkette angeord-
net werden miissen.

Dezember 2025 6



7)

StraBen.NRW

Anhang

Arbeitshilfe zur Umgestaltung des StraBenraumes im Bestand an innerortlichen angebauten
Hauptverkehrsstraen ohne Radverkehrsanlage zum Schutz der Radfahrenden vor Dooring-Un-
fallen

Im Folgenden ist die Berticksichtigung der Regelwerke bezogen auf diese Arbeitshilfe beispielhaft fir die
empfohlenen Losungen fir typische Entwurfssituationen gem. RASt 06, Kap. 5.2 dargestellt. Weitere, hier
nicht dargestellte Anwendungsfille sind denkbar.

Innerértliche Hauptverkehrsstrafsen mit Parkstreifen kénnen nur angebaute Hauptverkehrsstrafsen (HS) sein,
da gem. RASt 06, Kap. 5.2.12 auf Strallen der StraBenkategorie VS der Radverkehr immer getrennt vom Kfz-
Verkehr gefliihrt werden muss.

Kategoriengruppe anbaufreie angebaute . _
Autobahnen LandstraBen | Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- Ersilfglr:g .;? gs
straBen stral3en
Verbindungs-
funktionsstufe AS LS Vs HS ES
kontinental 0 ASO - - -
groBraumig | AS | LS| - -
liberregional Il AS I Ls Vsii -
regional n - LS vsii HS 1l
nahraumig v - LS IV - HS IV ES IV
kleinraumig v - Lsv - - ESV
AS | vorkommend, Bezeichnung der Kategarie
[ eroblematisch RASt
- nicht vorkommend oder nicht vertretbar

Bild 1: Geltungsbereich der RASt fiir die StraBenkategorien der RIN

Gem. RASt 06 fallen folgende Entwurfssituationen in die StrafSenkategorie HS:
- Quartiersstralle

- Dorfliche HauptstraRe

- Ortliche Einfahrtsstrale

- Ortliche GeschéftsstraRe

- Hauptgeschaftsstrale

- GewerbestralRRe

- IndustriestralRe

- VerbindungsstralRe
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In Verbindung mit der Vorgabe der ERA (Ausgabe 2010), Kap. 3.1: ,Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf
der Fahrbahn ist neben der Kraftfahrzeugverkehrsstarke und -geschwindigkeit auch von der Fahrbahnbreite
abhangig.”

Voraussetzungen fiir eine Radverkehrsfihrung im Mischverkehr gemaR ERA (Ausgabe 2010):
- Fahrbahn 6,00-7,00 m bei Kfz < 400 Kfz/h

- Fahrbahn < 6,00 m bei Kfz < 700 Kfz/h

- Fahrbahn 7,00 - 7,50 m: Radfahrer kann Uberholt werden

- Fahrbahn > 7,50 m: Schutzstreifen priifen

Damit ergeben sich aus dem Abgleich der Vorgaben aus der ERA (2010) mit den Lésungen fiir typische Ent-
wurfssituationen gemdfs RASt 06 folgende Méglichkeiten:

1 2 3

Entwurfssituation Empfohlene Kfz-Starken | Mogliche Fahrbahn- /Fahrstreifenbreiten bei Misch-
(Kfz/h] verkehr

QuartiersstraRe

400 - 1000
Gem. RASt 06 sehen alle iibrigen empfohlenen

Querschnitte eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiih-
rung des RV vor

Dorfliche HauptstralRe

200 - 1000

Gem. RASt 06 sehen alle iibrigen empfohlenen
Querschnitte eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiih-
rung des RV vor

Ortliche EinfahrtsstraRe Fahrbahn 6,50 m bei Gehweg-RV frei in Abhangig-
keit der Verkehrsstarke

400 - 1800 Gem. RASt 06 sehen alle iibrigen empfohlenen
Querschnitte eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiih-
rung des RV vor

Ortliche Geschéftsstrale Fahrstreifen 3,25 m bei 30 km/h in Abhangigkeit
der Verkehrsstarke

400 - Giber 2600 Gem. RASt 06 sehen alle librigen empfohlenen
Querschnitte eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiih-
rung des RV vor
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Fahrstreifen 3,50 m bei 30 km/h in Abhangigkeit
der Verkehrsstarke

Gewerbestralle Gem. RASt 06 sehen alle empfohlenen Quer-
400 - Gber 1800 schnitte eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung
des RV vor

Gem. RASt 06 sehen alle empfohlenen Quer-
schnitte eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung
des RV vor

Gem. RASt 06 sehen alle empfohlenen Quer-
schnitte eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung
des RV vor

Legende:

Spalten 1 und 2 Bei dieser Entwurfssituation nach RASt 06 ist die Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr teilweise moglich

Bei dieser Entwurfssituation nach RASt 06 ist die Flihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr moglich

Bei dieser Entwurfssituation nach RASt 06 ist die Flihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr nur unter bestimmten Bedingungen oder nicht moglich

Spalte 3 Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr moglich
XXXX | Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr unter bestimmten Bedingungen
moglich

Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr nicht moglich

Insofern kommt eine Fiihrung des Radverkehrs nur bei den Entwurfssituationen Quartierstrae und Dorfli-
che HauptstralRe nach RASt 06 in Betracht. Bei allen Gbrigen nicht oder in Abhdngigkeit der Verkehrsstarke.
Im Ubrigen kann nach RASt 06, Kap. 3 (Entwurfsmethodik) vorgegangen werden, immer unter Beriicksichti-
gung der ERA.
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