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Innerortliche Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn

Die VWV-StVO schreibt im Hinblick auf den Einsatz von Schutzstreifen u. a.
vor, dass diese nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf StralRen mit ei-
ner zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h markiert werden
durfen und nur dann, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mitbenut-
zung des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen
Fallen erfordert. Zudem muss der abzlglich Schutzstreifen verbleibende
Fahrbahnteil so breit sein, dass sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos be-
gegnen konnen (VWV-StVO zu § 2 zu Absatz 4 Satz 2 Rn. 12 Satz 2 und Satz 5).
Dies ist in der Regel dann gegeben, wenn der abzuglich Schutzstreifen ver-
bleibende Fahrbahnteil (,Kernfahrbahn") mindestens 4,50 m breit ist.

Gleichwohl kann es im Einzelfall und unter bestimmten Randbedingungen
zweckdienlich sein, innerortliche Schutzstreifen auch bei schmaleren Kern-
fahrbahnbreiten anzuordnen, insbesondere

e zur SchlieRung von Lucken im innerortlichen Netz der Radverkehrsanla-
gen,
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Offentliche Verkehrsmittel:
Rheinbahn Linien U78 und U79

Haltestelle NordstraRe

e zur Aufldsung einer gemeinsamen Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs, [ oder Buslinie 722 (Messe)
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zur Vermeidung des haufigen Wechsels zwischen unterschiedlichen Flh-
rungsformen des Radverkehrs,

zur Steigerung der Attraktivitat und Sichtbarkeit des Radverkehrs oder

zur Verbesserung des subjektiven Sicherheitsgefihls der Radfahrenden.

Aus diesen Grunden genehmige ich hiermit unter Bezug auf VwV-StVO zu
8 46 zu Absatz 2 Rn. 147 die Abweichung von der Vorschrift nach VwV-StvO
ZU 8 2 zu Absatz 4 Satz 2 Rn. 12 Satz 2 zweiter Satzteil und Satz 5, um in-
nerortliche Schutzstreifen auch mit schmalen Kernfahrbahnen anordnen zu
konnen.

Dabei sind die nachfolgend aufgefuhrten Vorgaben zu beachten:

1) Allgemeines

Uber die Anordnung von innerértlichen Schutzstreifen mit schmaler
Kernfahrbahn entscheiden die ortlich zustandigen Stral3enverkehrsbe-
hérden im Rahmen ihres pflichtgemalen Ermessens im Einzelfall und
unter Beachtung der besonderen értlichen und verkehrlichen Gegeben-
heiten und der Belange aller Verkehrsteilnehmenden. Besonderes Au-
genmerk ist dabei auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmen-
den und die Vorschrift nach VwV-StVO zu § 1 Rn. 1 zu legen. Auf die Vor-
schrift nach VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 1 Satz 1 wird hinge-
wiesen.

Hoherwertige Radverkehrsfuhrungen (bauliche Radwege, Radfahrstrei-
fen, Schutzstreifen mit Kernfahrbahnen > 4,50 m, FahrradstralRen, Fahr-
radzonen) sind der Anordnung von Schutzstreifen mit schmaler Kern-
fahrbahn stets vorzuziehen. Daher sollte in jedem Einzelfall gepruft wer-
den, ob eine hoherwertige Radverkehrsfuhrung ggf. durch Neuauftei-
lung des StraBenquerschnitts erreicht werden kann, z. B. zulasten des
ruhenden Kfz-Verkehrs. Durch Schutzstreifen mit schmaler Kernfahr-
bahn darf eine zur nachhaltigen Sicherung des Radverkehrs hoherwer-
tige Radverkehrsanlage keinesfalls ersetzt oder deren Herstellung verzo-
gert werden.
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Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn sind bei hohen Schwerver-
kehrsmengen nur sehr bedingt vertraglich, hierzu zahlt auch der Linien-
busverkehr. Die Vertraglichkeit sinkt, je starker der Schwer- bzw. Linien-
busverkehr ist.

Es wird empfohlen, die Markierung von Schutzstreifen mit schmaler
Kernfahrbahn durch eine begleitende Offentlichkeitsarbeit zu kommuni-
zieren.

Streckenbezogene Vorgaben

Innerdrtliche Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn durfen dort
nicht angeordnet werden, wo Radfahrstreifen mit einer Breite von min-
destens 1,85 m oder herkdmmliche Schutzstreifen mit Kernfahrbah-
nen > 4,50 m und einer Schutzstreifenbreite von mindestens 1,50 m an-
geordnet werden kénnen.

Sie durfen auch nicht angeordnet werden, wenn geeignete alternative
Verkehrsflachen fur den Radverkehr zur Verfugung stehen. Im Rahmen
des Anordnungsprozesses ist abzuwagen, inwieweit Komforteinbul3en
im Zuge von Alternativrouten, wie leichte Umwege oder maRige Steigun-
gen, zumutbar und zu akzeptieren sind.

Innerortliche Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn duarfen auch
nicht auf BAB-Bedarfsumleitungen und auf Stral3en mit einer zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h zum Einsatz kommen.

Kuppen und sehr enge Kurven bergen die Gefahr der Kollision von Fahr-
zeugen im Langsverkehr (Kuppen) und der permanenten Befahrung der
Schutzstreifen durch Kfz (,Kurvenschneiden”). Strallen mit Kuppen
oder/und einer ausgepragten Kurvigkeit bedurfen daher einer beson-
ders eingehenden Eignungsprufung; dies betrifft vor allem die Sichtbe-
ziehungen. Im Bereich von Kuppen kann es zweckdienlich sein, die
Schutzstreifen zu unterbrechen und stattdessen Piktogrammketten zu
markieren. Die Genehmigung wurde mit dem Erlass ,Piktogrammketten
auf Fahrbahnen offentlicher Straf3en” vom 25.01.2023 (Az: VII C 4 -
58.90.10) erteilt.
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Da eine besondere verkehrssichernde Wirkung fur den Radverkehr auf
Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn durch eine moglichst geringe
zulassige Hochstgeschwindigkeit erzielt wird, ist bei Stral3en mit zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeiten von Gber 30 km/h stets zu prifen, inwie-
weit unter Berucksichtigung der Vorgaben von § 45 Absatz 1 und Ab-
satz 9 StVO streckenbezogenes Tempo 30 (Zeichen 274-30) angeordnet
werden kann.

Es ist Sorge daflr zu tragen, dass der unter § 5 Absatz 4 StVO vorge-
schriebene Mindestseitenabstand von 1,50 m fir das Uberholen mit
Kraftfahrzeugen von u. a. Radfahrenden Uberall eingehalten werden
kann. Sofern dies nicht gewahrleistet werden kann, ist die Anordnung
des Zeichens 277.1 zu prufen.

Vorgaben fur den StraBenquerschnitt und die Markierung

Die Mindestbreite der Schutzstreifen (inklusive Leitlinie) betragt 1,50 m.
GrolRBere Breiten sind insbesondere bei starker Langsneigung (bergauf)
zweckdienlich.

Bei allen seitlich angrenzenden Parkstanden sind Sicherheitstrennstrei-
fen vorzusehen mit einer Regelbreite von 0,75 m. Nur in besonderen
Ausnahmefallen betragt die Mindestbreite 0,50 m.

Beidseitige Schutzstreifen

Die Mindestbreite der Kernfahrbahn betragt 3,50 m, weswegen beidsei-
tige Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn bereits bei Fahrbahnbrei-
ten ab 6,50 m zum Einsatz kommen kénnen.

Liegt die Kernfahrbahnbreite zwischen 3,50 m und 3,60 m, darf eine An-
ordnung nur dann erfolgen, wenn die durchschnittliche werktagliche
Verkehrsstarke (DTVw) der Stral3e hochstens 1.000 Kfz/24h betragt. So-
fern die Lange des Schutzstreifens auf maximal 400 m begrenzt wird, ist
die Anordnung auch bei einem DTVw von bis zu max. 3.000 Kfz/24h mog-
lich. In beiden Fallen darf der durchschnittliche werktagliche Anteil des
Schwerverkehrs hochstens 300 Kfz/24h betragen (siehe Tabelle).
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Bei einer Breite der Kernfahrbahn zwischen 3,60 m und 4,00 m darf die
Anordnung nur dann erfolgen, wenn die durchschnittliche werktagliche
Verkehrsstarke (DTVw) der Stralle hochstens 5.000 Kfz/24h und der
durchschnittliche werktagliche Anteil des Schwerverkehrs zudem nicht
mehr als 300 Kfz/24h betragt (siehe Tabelle).

Bei einer Breite der Kernfahrbahn zwischen 4,00 m und 4,50 m darf die
Anordnung nur dann erfolgen, wenn die durchschnittliche werktagliche
Verkehrsstarke (DTVw) der Stralle hochstens 8.000 Kfz/24h und der
durchschnittliche werktagliche Anteil des Schwerverkehrs zudem nicht
mehr als 300 Kfz/24h betragt (siehe Tabelle).
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Fahrbahn Schutz- Kernfahr- Schwerver- | Max. Lange
breite streifen- bahn- DTVw kehr-Anteil | des Schutz-
breite breite am DTVw streifens
[m] [m] [m] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [m]
6,50 - 6,60 >1,50 3,50 - 3,60 <1.000 <300 keine
6,50 - 6,60 >1,50 3,50 - 3,60 <3.000 <300 400
6,60 - 7,00 >1,50 3,60 - 4,00 <5.000 <300 keine
7,00 -7,50 >1,50 4,00 - 4,50 <8.000 <300 keine

Tabelle: Beidseitige Schutzstreifen

5) Einseitige Schutzstreifen

e Einseitige Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn sollen aus Ver-
kehrssicherheitsgrinden nicht zum Einsatz kommen.

6) Vorgaben fiir die Ausfiihrung

e Die Ausfuhrung der Langsmarkierungen sowie der ,Radverkehr-Sinnbil-
der richtet sich nach den Vorgaben fur Schutzstreifen der ,Richtlinien far
die Markierung von StraRen” (RMS) in der jeweils aktuellen Fassung.

e Aus Verkehrssicherheitsgrinden sollte in besonderen Konfliktbereichen
wie an Knotenpunkten (FUhrung uUber einmundende StralRen hinweg)
oder an verkehrsreichen Grundstuckszufahrten eine Einfarbung mit ro-
ter Farbe zwischen den beiden Leitlinien erfolgen. Auf den Erlass
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~Roteinfarbung von Radverkehrsanlagen im Bereich von Kreuzungen
und Einmundungen” vom 05.06.2025 (Az: VIl A 4 - 58.90.10) wird hinge-
wiesen.

Dieser Erlass verliert seine Gultigkeit, sobald eine bundeseinheitliche stra-
Benverkehrsrechtliche Anordnungsgrundlage fur die Markierung von in-
nerodrtlichen Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn in Kraft tritt.

Die Bezirksregierungen werden gebeten, diesen Erlass an alle Stral8enver-
kehrs- und StraBenbaubehdrden ihrer Zustandigkeitsbereiche mit der Bitte
um Kenntnisnahme und Beachtung weiterzuleiten und die Kommunen bei
der Anwendung des Erlasses beratend zu unterstutzen.

Im Auftrag

gez.

René Usath
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