Niederschrift iiber die 112. Sitzung der Kommission nach § 32b LuftvVG
fur den Verkehrsflughafen Duisseldorf

am 06. November 2023

am Flughafen Dusseldorf

Anwesende:

A) Kommissionsmitglieder

Stadt Dusseldorf

Stadt Duisburg

Stadt Heiligenhaus

Stadt Kaarst

Stadt Krefeld

Stadt Meerbusch

Stadt Neuss

Stadt Ratingen

Flughafen Disseldorf GmbH (FDG)

Bundesvereinigung gegen Fluglarm
e.V. (BVF)

Eurowings
Condor

Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
NRW (MUNV)

B) Einzuladen gemaR § 32b Abs. 6 S. 1 LuftvVG

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
NRW (MUNV)
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C) Sonstige Anwesende

TOP 1:

TOP 2:

TOP 3:

TOP 4:

TOP 5:

TOP 6:

TOP 7:

Bezirksregierung Dusseldorf

Tagesordnung

Formalien

1.1 Feststellung der Beschlussfahigkeit
1.2 Genehmigung der Tagesordnung

Neuwahl der/des Vorsitzende(n) und der/des stellvertretende(n) Vorsit-
zende(n)

Sachstandsberichte der Genehmigungsbehdrde und der fur die Flugsiche-
rung zustandigen Stelle Gber die Erledigung der Kommissionsbeschlisse

Information: MUNV und DFS

Informationen Uber fur die Kommission wissenswerte Flugsicherungsangele-
genheiten

Information: DFS

Statistik der Nachtflugbewegungen
Information: MUNV

Larmmessungen durch die FDG

Information: FDG

Sonstiges
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Der Vorsitzende eroffnet die Sitzung um 10:00 Uhr und begru3t die Anwesenden.
TOP 1: Formalien

1.1 Feststellung der Beschlussfahigkeit

Der Vorsitzende stellt die Beschlussfahigkeit der Kommission fest.

1.2 Genehmigung der Tagesordnung

Die Kommissionsmitglieder erklaren sich mit der Tagesordnung einverstanden.
TOP 2: Neuwahl der/des Vorsitzende(n) und der/des stellvertretende(n)

Vorsitzende(n)

Der Vorsitzende Ubergibt zur Neuwahl der/des Vorsitzende(n) die Sitzungsleitung
an den bisherigen stellvertretenden Vorsitzenden (i EEREKEGEGEGEGEGEGEE
Stadt Meerbusch). _teilt mit, dass sich _
- (Stadt Ratingen) fur eine Wiederwahl zur Verfigung stelle. Er dankt ihm in die-

sem Zusammenhang fur die bisherige gute Zusammenarbeit in den letzten zwei Jah-

ren. Er erkundigt sich, ob es daruber hinaus Wahlvorschlage gebe. Dies ist nicht der

Fall.

Die Kommission stimmt f[]r_nit folgendem Ergebnis ab:

Zustimmungen: (17)
Gegenstimmen: (0)
Enthaltungen: (0)

_Vorsitzender) wurde einstimmig wiedergewahlt und nimmt die Wahl
an.

Der Vorsitzende tUbernimmt die Sitzungsleitung fir die Wahl der/des stellvertreten-

den(n) Vorsitzende(n). Er teilt mit, dass sich _(Stadt

Meerbusch) fur eine Wiederwahl zur Verfugung stelle. Er dankt ihm in diesem Zu-
sammenhang flr die bisherige gute Zusammenarbeit in den letzten zwei Jahren und
erkundigt sich, ob es daruber hinaus Wahlvorschlage gebe. Dies ist nicht der Fall.

Die Kommission stimmt fUr—Stadt Meerbusch) mit fol-

gendem Ergebnis ab:

Zustimmungen: (17)
Gegenstimmen: (0)
Enthaltungen: (0)
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—Stadt Meerbusch - stellvertretender Vorsitzender)

wurde einstimmig wiedergewahlt und nimmt die Wahl an.

_DG) begriflt die Kommissionsmitglieder und freut sich auf eine ver-
trauensvolle Zusammenarbeit.

TOP 3: Sachstandsberichte der Genehmigungsbehorde und der fur die Flugsi-
cherung zustiandigen Stelle Uber die Erledigung der Kommissionsbe-
schliisse

Das MUNYV erklart, dass es seitens des MUNV zu diesem TOP nichts zu berichten
gebe.

Die DFS erklart, dass es seitens der DFS zu diesem TOP nichts zu berichten gebe.

Die Stadt Ratingen erkundigt sich, wie lange und warum die Parallelbahn aul3er Be-
trieb sei.

Die DFS erwidert, dass der Grund fur die Sperrung eine Baumalinahme im Kreuzungs-
bereich der Nordbahn sei, die voraussichtlich Ende November 2023 beendet werde.

Die FDG erganzt, dass positiv fur die Flughafennachbarschaft sei, dass die Baumal3-
nahme ausschlieRlich am Tage und nicht nachts durchgefihrt werde.

TOP 4: Informationen uber fiir die Kommission wissenswerte Flugsicherungs-
angelegenheiten

Die DFS teilt mit, dass voraussichtlich in der zweiten Jahreshélfte des Jahres 2024 die
geplante Anderung im Bereich der Fehlanflugverfahren umgesetzt werde.

TOP 5: Statistik der Nachtflugbewegungen

Das MUNYV verweist auf die als Anlage 1 zur Einladung versandte Nachtflugstatistik.
Es teilt mit, dass die Anzahl der verspateten Landungen zwischen 23:00 und 06:00
Uhr im Vergleich zum Vorjahr gesunken sei. Das MUNV ergéanzt, dass die NATO-
Ubung Air Defender im Juni 2023 zwar zu Verspatungen, aber nicht zu den befiirch-
teten massiven Stérungen im zivilen Luftverkehr geflhrt habe.

Die BVF teilt mit, dass sich die Anzahl der Flugbewegungen im Jahr 2023 insgesamt
verglichen mit der Vor-Corona-Zeit im Jahr 2019 um 28 % reduziert habe. Hierbei
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seien die sechs verkehrsreichsten Monate (Mai bis Oktober) der Jahre 2019 und 2023
ausgewertet worden. In diesem Auswertungszeitraum seien die Landungen nach
22:00 und nach 23:00 Uhr nur um 14 % zurickgegangen, wobei sich die Anzahl der
Landungen nach 23:30 Uhr sogar um 27% erhdht habe. (Hinweis: Die Auswertung der BVF
ist als Anlage 1 beigefiigt.)

Die FDG erwidert, dass weiterhin das Ziel verfolgt werde die Larmbelastung zu redu-
zieren und weist auf die ihres Erachtens erfreuliche Entwicklung hin, dass es bis Sep-
tember 2023 insgesamt nur 1.097, wahrend es bis September 2022 insgesamt 1.397
und bis September 2019 insgesamt 1.219 verspatete Landungen gegeben habe.

Die BVF betont, dass sog. Ferienflieger beispielsweise Richtung Mittelmeer zum gro-
Ren Teil das Problem der Verspatungen verursachen wuirden.

Die Eurowings erlautert, dass auch aus Sicht der Airlines viel umgesetzt werde, um
Verspatungen zu reduzieren, da diese in der Regel kostenintensiv seien. Hierzu sei
beispielsweise eine Task Force eingerichtet worden. Problematisch sei derzeit der
Fachkraftemangel an den einzelnen Gewerken. Die Eurowings erganzt, dass Airlines
auf externe Einflisse wie Wetter, Streiks, Uberlasteter Luftraum keinen Einfluss hat-
ten.

Die FDG erganzt, dass es beispielsweise einen Engpass im Luftraum Richtung Turkei
durch den Ukraine-Konflikt gebe. Darlber hinaus hatten an einem Tag Klima-Kleber
Verspatungen verursacht. Weitere Grinde fur Verspatungen seien beispielsweise Ge-
witter und Streiks. Die Bezirksregierung Dusseldorf erteile grundsatzlich sehr restriktiv
Ausnahmegenehmigungen.

Die BVF moniert, dass die Airlines alle Moglichkeiten fur verspatete Landungen aus-
nutzen wirden. Aus diesem Grunde sei die Anpassung von Flugplanen dringend er-
forderlich.

Das MUNV erlautert, dass der Flughafen eine bestandskraftige Betriebsgenehmigung
besitze. Hieraus ergebe sich eine Betriebspflicht, wonach Flugbewegungen grund-
satzlich und auch im Hinblick auf die Ausnahmetatbestande zulassig seien.

Die FDG fuhrt aus, dass verspatete Landungen grundsatzlich bis 23:30 Uhr und flr
Home-Base-Carrier bis 00:00 Uhr mdglich seien. Ausnahmegenehmigungen fir Lan-
dungen nach 00:00 Uhr wiirden sehr restriktiv erteilt. Dartber hinaus schaffe die Ent-
geltordnung mit den larmabhangig gestaffelten Entgelten sowohl durch die Héhe als
auch durch die Spreizung beziglich unterschiedlicher Nachtzeiten einen Anreiz fir
Airlines, Verspatungen zu vermeiden.

Die Bezirksregierung Diisseldorf bestatigt die restriktive Erteilung von Ausnahme-
genehmigungen. Hierbei erhielten Airlines in der Regel keine Ausnahmegenehmigung
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mehr, sobald die jeweilige Flugnummer wiederholt Verspatungen verursacht habe.
Die Haufigkeit der Ablehnung von Antragen zur Erteilung von Ausnahmegenehmigun-
gen konne u.a. auf der Homepage der Bezirksregierung Dusseldorf eingesehen wer-
den.

Die Stadt Dusseldorf erkundigt sich, wie die Bezirksregierung Dusseldorf mit den
Ausnahmeantragen umgehe und ob es diesbezlglich eine Haufung im Berichtszeit-
raum gegeben habe. Die Stadt Dusseldorf fragt aullerdem, wie bei neuen Flugstre-
cken die Flugzeiten ermittelt wirden.

Die Bezirksregierung Dusseldorf antwortet, dass die Erteilung von Ausnahmege-
nehmigungen grundsatzlich restriktiv im Einzelfall nach Ermessensausubung erfolge.
Anrufe von Airlines zur Erteilung von Ausnahmegenehmigungen seien leider nur
schwer statistisch zu erfassen, da es bezogen auf die einzelnen Antrage haufig Nach-
fragen gebe. Verspatungsgrinde seien beispielsweise schlechtes Wetter, technische
Grinde, Luftraumsperrungen infolge politischer Unruhen (z.B. Krieg) sowie Ambu-
lanzflige.

Die Condor erganzt, dass man bei neuen Strecken zunachst von 68 % Blockzeit fur
die gesamte Saison ausgehe. Nach der Saison gebe es eine Blockzeit-Analyse, wobei
festgestellt werde, ob Abweichungen signifikant und/oder nicht zufallsgetrieben seien.

Die Stadt Neuss teilt mit, dass im Bereich sudlich des Stadtkernes eine hohe Belas-
tung durch wiederholt verspatete Landungen einzelner Luftfahrzeuge bestehe, welche
sich durch ein hohes Beschwerdeaufkommen aufiere. Die Wahrnehmung in der Be-
volkerung stimme insoweit nicht mit den Messergebnissen der FDG Uberein.

Die FDG erwidert, dass sehr gern Hilfe bei der Beantwortung von Beschwerden an-
geboten werde. Dariber hinaus sei im Februar 2023 das Programm ,Off-Block® zur
Vermeidung von nachtlichen Verspatungen umgesetzt worden, welches im kommen-
den Jahr fortgesetzt werde.

Die Stadt Dusseldorf bittet darum, dass in der kommenden Sitzung ,MaRnahmen/
Ergebnisse bezuglich der Reduzierung von Verspatungen® dargestellt werden.

Der Vorsitzende schlagt vor, dieses Thema auf die Tagesordnung flur die nachste
Sitzung zu setzen.

Die FDG und die Eurowings sagen zu, das Thema ,Malinahmen/Ergebnisse bezlg-
lich der Reduzierung von Verspatungen® fur die nachste Sitzung vorzubereiten.

Die Stadt Ratingen erkundigt sich, wie viele der acht zur Verfugung stehenden Platze
fir Home-Base-Carrier mit welchen Airlines besetzt seien.
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Die FDG antwortet, dass derzeit vier Platze durch Eurowings, Lufthansa, Condor und
TUIfly belegt seien.

TOP 6: Larmmessungen durch die FDG

Die FDG stellt zunachst eine von der Kommission gewiunschte Auswertung der Ent-
wicklung der Flugzeugtypenzusammensetzung vor, wobei unterschieden wird hin-
sichtlich Flugzeugtypen mit einem maximalen Startgewicht zwischen 29 und 115 Ton-
nen und Flugzeugtypen uber 115 Tonnen. In einer zusatzlichen Folie wurde die nach
Einschatzung der FDG erfreuliche Entwicklung der modernen Flugzeugtypen von Air-
bus und Boeing dargestellt. (siehe Anlage 3).

Die FDG stellt des Weiteren den mit der Einladung versandten Bericht ,Entwicklung
des Fluglarms im Bereich des Flughafens Dusseldorf im Zeitraum November 2022 bis
April 2023“ (siehe Anlage 2 zu dieser Niederschrift) anhand einer Prasentation (siehe
Anlage 3 zu dieser Niederschrift) vor. Beim Vergleich der Messergebnisse der Winter-
halbjahre 2021/2022 zu 2022/2023 konne insbesondere festgestellt werden, dass der
larmrelevante Luftverkehr mit Flugzeugen tber 9 Tonnen maximalem Abfluggewicht
um 34,6% zugenommen habe. AuRerdem werde die Nordbahn seit dem 13.03.2023
wieder mitbenutzt (Anstieg zwischen 06:00 und 22:00 Uhr um 5,9%) und der Betriebs-
richtungsanteil beztglich der Betriebsrichtung 23 sei im Winterhalbjahr 2021/2022 von
tags 65,9% auf im Winterhalbjahr 2022/2023 77,2% und nachts von 55,7% auf 71,6%
gestiegen.

Die FDG berichtet aulerdem Uber eine Auswertung der Flugspuren flir den Bereich
Krefeld-Forstwald, welche auf Wunsch der Stadt Krefeld durchgeflihrt worden sei.
Hierbei sei festgestellt worden, dass die Route MODRU1K im Bereich Krefeld-Forst-
wald im Zeitraum Mai bis Oktober 2023 zu 5,5% und die Route MODRUA1T zu 93,2%
genutzt worden sei.

Die Stadt Krefeld fragt, inwieweit sich die Einfuhrung der Route MODRU1K auf die
Larmreduzierung ausgewirkt habe. Die Stadt Krefeld musse regelmafig hierzu in
kommunalen Ausschiissen berichten. Sie bittet die FDG, dass fur die kommende Sit-
zung eine Abschatzung beztiglich der Dauerschall- und Maximalpegel zur Verfligung
gestellt werde.

Die FDG erklart, sie werde priifen, ob eine derartige Berechnung méglich sei, und in
der kommenden Sitzung hierzu berichten.

Die FDG erganzt, dass sie sich erkundigt habe, ob der bei bestimmten Triebwerken

des Triebwerksherstellers ,Pratt und Whitney* auftretende und in der Vergangenheit
in der Kommission diskutierte pfeifende Ton abgestellt werden kénne. Jedoch habe
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sie diesbezuglich noch keine Rickmeldung erhalten. Ggf. kdnne sich dieses Problem
auf die Larmklassen klnftiger Entgeltordnungen auswirken.

Die Condor teilt mit, dass sie ebenfalls mit ,Pratt und Whitney“ gesprochen habe. Als
Antwort habe sie erhalten, dass der Triebwerkshersteller hoffe, der Ton werde sich bei
der neuen Version ,Delta“ reduzieren.

Die Stadt Kaarst erkundigt sich, welcher Zeitraum flir die Modernisierung von Trieb-
werken anvisiert werde.

Die Condor antwortet, dass ursprunglich fur die Version ,Delta“ eine Auslieferung flr
2024/2025 geplant worden sei. Aufgrund von massiven Materialproblemen sei derzeit
jedoch keine Aussage bezlglich eines Auslieferungstermins moglich.

Der Vorsitzende teilt mit, dass in der kommenden Woche die ADF-Tagung in Frankfurt
stattfinde, woran er teiinehmen werde. Da dort u.a. das Thema Triebwerksgerausche
angesprochen werde, werde er in der kommenden Sitzung hierzu berichten.

Die Stadt Dusseldorf erkundigt sich, wann eine neue Entgeltordnung in Kraft trete.
Die FDG erwidert, dass Anderungen bei den Larmklassen erst in der Entgeltordnung
fir 2025 moglich seien.

TOP 7: Sonstiges

Die Stadt Dusseldorf erkundigt sich nach einer Larmprognose unter Berucksichtigung
der geplanten Veranderungen im Segment der Privatfliegerei.

Die FDG erklart, dass im laufenden Planfeststellungsverfahren voraussichtlich im Jahr
2024 eine aktuelle Verkehrsprognose erstellt werde, die u.a. auch die Anderungen
beim Privatflugbetrieb (sog. General Aviation) umfasse.

Auf Vorschlag des Vorsitzenden wird als neuer Sitzungstermin festgelegt:
Montag, der 22. April 2024, um 10:00 Uhr

Mit Dank an die Anwesenden schlie3t der Vorsitzende die Sitzung um 11:15 Uhr.

gez. _

(Vorsitzender) (stellvertretende
Geschaftsflhrerin)
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Anlage 1:
Auswertung der Flugbewegungen am Flughafen Dusseldorf
6 verkehrsreichste Monate 2023 (Mai — Okt)
. . . _ Buarger gegen Flugl&rm
Im Sommer 2023 hat der Flugverkehr gegeniiber dem Vorjahr zwar weiter etwas zugenommen, er bleibt aber '
weiterhin deutlich hinter dem Vor-Corona-Zeitbereich (hier: 2019) um -28% zuriick.

Nicht ganz so deutlich haben die Nachtflige abgenommen. Gegenuber 2019 sind die Landungen nach 22 Uhr nur

um 14% geringer, genauso wie die verspateten Nachtfllige nach 23 Uhr. Bei den sehr spaten Nachtlandungen Birger gegen Fluglarm e.V.
nach 23:30 Uhr gab es sogar ein Anstieg um +27%. Der Ruckgang gegeniiber dem Vorjahr relativiert sich damit Postfach 2327
erheblich. Die Nachtfliige miissen zwingend weiter reduziert werden. 40646 Meerbusch
www.bgf-ev.de
Flugbewegungen gesamt und in der Nacht
Anzahl Flugbewegungen* Anzahl Landungen nach 22 Anzahl Landungen nach 23 Anzahl Landungen nach 23:30
(gesamt) Uhr Uhr 3700 Uhr 5359
+138%
-28% % -18%
+8,1%
+68%
wn n
N -78% S
§ § +80% [ § =
3 Q 3 g +441%
~N 3] ~ -96% -94% +400%
(e} n
ik *
(o]
||
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023
jeweils 6 verkehrsreichste Monate jeweils 6 verkehrsreichste Monate jeweils 6 verkehrsreichste Monate jeweils 6 verkehrsreichste Monate
(Mai-Okt) (Mai-Okt) (Mai-Okt) (Mai-Okt)

*) auf der Homepage des Flughafens verdffentlichte Starts und Landungen, entspricht ziemlich genau dem Linien- und Charterverkehr

Quelle: Eigene Berechnungen auf der Grundlage der Veroffentlichungen des Flughafens auf www.dus.com/de-de/fliegen

In den voraussichtlich 6 verkehrsreichsten Monaten Mai bis Oktober des  Gegeniber der Vor-Corona-Zeit bleiben die Flugbewegungen um -28%
Jahres 2023 hat der Flugverkehr am Flughafen Dusseldorf im Vergleich  zurick.

zum gleichen Vorjahreszeitbereich insgesamt um +8% zugenommen.
Er erreicht aber bei weitem noch nicht das Niveau vor der Corona-Pan-
demie. Das letzte ,normale* Jahr vor der Pandemie war 2019.

Nach dem vergangen ,Horror“-Jahr mit exorbitanten Verspatungen sind
die Nachtflige zwar wieder etwas zurickgegangen, aber der Rickgang



gegenuber dem Vor-Corona-Jahr 2019 ist wesentlich geringer. Sowohl
die Nachtflige nach 22 Uhr als auch die verspateten Nachtfliige nach
23 Uhr sind lediglich um -14% zurtickgegangen. Die stark verspéateten
Nachtflige nach 23:30 Uhr haben sogar um +27% zugenommen

Genehmigungskonforme Nachte

Die unakzeptable Nachtflugsituation lasst sich auch gut daran erken-
nen, dass nahezu jede Nacht die eigentlich nur ,ausnahmsweise” zu-
lassige Verspatungsregelung ausgenutzt wird. Laut Betriebsgenehmi-
gung sind Starts nur bis 22 Uhr und geplante Landungen bis 23 Uhr
erlaubt. Ausnahmsweise sind verspéte Landungen bis 23:30 Uhr bzw.
24 Uhr (fur sog. ,Homebase-Carrier®) zulassig.

Diese ,Ausnahmen® treten jedoch zumindest im Sommer nahezu jede
Nacht auf. In den Monaten Mai bis Oktober gab es in diesem Jahr ledig-
lich 10 (von 184) Nachte, in denen die oben beschriebene Regel einge-
halten wurde. Es handelt sich also nicht um eine Ausnahme, sondern
es ist die Regel.

Anzahl Tage mit Verspatungen

Anzahl Tage Landungen > 23 Uhr oder Starts > 22 Uhr
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Tagesganglinien

Schaut man sich die sogenannte Tagesganglinie, also die Anzahl der
Flugbewegungen nach der Uhrzeit Gber den gesamten Tag an, so
scheint fur die Gesamt-Bewegungen die Linie zunéchst sehr ausgegli-
chen. Lediglich zwischen 8 und 11 Uhr sowie um 20-21 Uhr ist ein deut-
liches ,Loch® zu erkennen. Erst wenn man die Starts und Landungen
getrennt betrachtet wird klar, dass die Hauptbelastungen morgens sehr
frih (zwischen 6 und 8 Uhr) und in der ersten Nachtstunde 22-23 Uhr.
Das sind fur die Anwohner die sensibelsten Zeiten des gesamten Ta-
ges, und insbesondere fir die Anwohner unter der Anflugroute der Lan-
dungen ist die erste Nachtstunde (die Nacht beginnt gesetzlich um 22
Uhr 1) die héchstbelastete Stunde des gesamten Tages.

mittlere stundliche Flugbewegungen
6 verkehrsreichste Monate 2023 (Mai-Okt)
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Vergleicht man die relative Tagesganglinien mit dem Jahr 2019, so wird
deutlich, dass sich die Flige immer weiter in diese sensiblen Randzei-
ten verlagern. Die Starts um 6-7 Uhr sind in dieser Zeit von 9,5% (2019)
auf 11,2% (2023) gestiegen, die Landungen um 22-23 Uhr von 10,1%
auf 12,0%.



Relative Tagesganglinen der Starts und Landungen
6 verkehrsreichste Monate (Mai-Okt) 2023 vs. 2019
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Flige nach Zielregionen

Eine Differenzierung der Flugziele zeigt, dass sich die Struktur am Flug-
hafen Dusseldorf erheblich veréandert hat: Wahrend die Mittelmeerziele
(inkl. Urlaubsregionen am Atlantik und Roten Meer) sowie Stdost-Eu-
ropa/Vorderasien die 2019er Werte langst wieder erreicht und sogar
Uberschritten haben, bleiben die Kurzstreckenfliige in Deutschland/Mit-
teleuropa sowie ins restlichen Europa und insbesondere zu den Fern-
zielen noch deutlich hinter dem Vor-Corona-Niveau zurtick. Es finden
gegeniber 2019 dort teilweise nur die Halfte bis ein Drittel der Flige
statt.

Fur Urlaubsreisen gibt es offensichtlich trotz Preissteigerungen einen
Nachholbedarf, ebenso fur Stidost-Europa und Vorderasien (z.B. Turkei
ohne die klassischen Mittelmeerziele). Diese Zielregion ist gepréagt
durch ,Heimatflige“ von Personen mit Migrationshintergrund.

In Deutschland/Mitteleuropa stehen mit der Bahn, dem Fernbus und
dem Auto dagegen attraktive alternative Verkehrsmittel zur Verfligung,

Anzahl Starts nach Zielregionen
in den 6 verkehrsreichsten Monaten

70.000

Fernziele
restliches Europa
B Sudost-Europa/Vorderasien
H Mittelmeer
Deutschland/Mitteleuropa
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50.000 +— 12.863 ——
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und es ist zu erwarten, dass diese auch langfristig Kurzstreckenflige
ersetzen werden. Im restlichen Europa liegt der Geschéftsreiseanteil re-
lativ hoch, ein Reisesegment, das sich durch Corona sehr stark veran-
dert hat. Pressemeldungen, dass sich der Geschéftsreiseverkehr eben-
falls wieder erholt, sind am Flughafen Disseldorf noch nicht erkennbar.

Fernziele gibt es kaum noch. Aktuell steht auch die letzte Amerika-Des-
tination (Atlanta) zur Disposition, nur vereinzelt fliegt Condor aktuell
nach New York. Es bleiben nur noch Zubringer zu den grof3en Hubs am
Golf (Dubai/Doha). Damit sind die Hub-Traume in Dusseldorf endguiltig
passeé.

Eine nahere Betrachtung der Tagesganglinien nach den Zielregionen
zeigt auch, warum sich diese zunehmend an den Randern konzentrie-
ren: morgens um 6 Uhr starten die Fliige zu den Mittelmeerzielen be-

sonders haufig, 75% der Starts gehen in diese Region. Und abends



Tagesganglinien Starts nach Zielregionen
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Nachtflige nach Fluggesellschaften

Die grof3te Fluggesellschaft am Flughafen Disseldorf ist Eurowings mit
einem Marktanteil von 39%. Danach folgen der Ferienflieger Condor,
die deutsch-tirkische Fluggesellschaft SunExpress, die Lufthansa, un-
ter deren Flagge nur noch Zubringerfliige nach Frankfurt und Minchen
stattfinden, und der weitere Ferienflieger TUIfly. Den restlichen Anteil
teilen sich einige ausléndische klassische und Billig-Fluggesellschaften.

Die deutschen Ferienflieger Condor und TUIfly planen Landungen
Uberproportional héaufig nach 22 Uhr, weil die Flugzeuge haufig in
Dusseldorf stationiert sind und sie abends ,nach Hause“ kommen.
Eurowings plant Landungen haufiger vor 22 Uhr, weil es auch viele
Kurzstreckenfliige und Ziele mit mehr Geschaftsreisenden im Pro-

gramm hat. Allerdings waren diese diese Fliige haufig verspatet, so
dass sie doch nach 22 Uhr gelandet sind.

Aufgrund des ,Homebase-Carrier-Status” durfen Condor, TUIfly, Euro-
wings und Lufthansa bis 24 Uhr (statt 23:30 Uhr) ohne Ausnahme-
genehmigung landen, wovon auf3er Lufthansa auch alle haufig
Gebrauch machen. Bei Eurowings und insbesondere bei TUIfly steigt
der Anteil noch einmal deutlich an.
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Sitzung der Kommission nach § 32 b LuftVG am 06. November 2023

Entwicklung des Fluglarms im Bereich des Flughafens Dusseldorf im Zeitraum November 2022
bis April 2023

Im folgenden Bericht werden die sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen des Jahres
2021/22* mit denen des Jahres 2022/23 verglichen.

Der larmrelevante Luftverkehr, das heil3t im Wesentlichen der Verkehr mit Flugzeugen tber 9 t
maximalem Abfluggewicht, hat gegentiber den entsprechenden Vorjahresmonaten um 34,6 %
zugenommen. Dadurch ist es sowohl im Tages- als auch Nachtzeitraum an vielen Messstellen zu
einer Zunahme des aquivalenten Dauerschallpegels gekommen.

Die Nordbahn wurde seit Beginn des Winterflugplans am 01.11.22 grundsétzlich nicht genutzt und am
13.03.23 mit zunehmendem Reiseverkehr wieder hinzugenommen, wodurch der regulére
Zweibahnbetrieb? wieder aufgenommen wurde. Der Anteil der Nordbahnnutzung ist im Vergleich zum
Vorjahreszeitraum sowohl tagsiiber (um 5,9 Prozentpunkte) als auch in der Nacht um (0,3
Prozentpunkte) somit gestiegen.

Der Betriebsrichtungsanteil 23 ist tagstiber um 11,3 Prozentpunkte und nachts um 15,9 Prozentpunkte
hoher als im Vergleichszeitraum 2021/22, sodass vergleichsweise mehr Starts in Richtung Lohausen
(D23) und Landungen aus Richtung Ratingen-Tiefenbroich (A 23) durchgefihrt worden sind.

MP. 1 Dusseldorf-Lohausen
MP. 2 Meerbusch-Biiderich

MP. 3 Neuss
An der Messstelle 1 werden Starts in Richtung Westen (D 23) sowie Landungen aus Richtung Westen

auf der Stidbahn (A 05R) messtechnisch erfasst. Die Messstelle 2 erfasst sowohl Starts in Richtung
Westen (D 23) als auch Landungen aus Richtung Westen (A 05), wobei die Messstelle naher zum
Landepfad der Stidbahn gelegen ist. An der Messstelle 3 werden Starts (D 23) auf den Stdrouten und
der Abflugroute MODRU sowie in deutlich geringerem Umfang Landungen auf der Stidbahn (A 05R)
gemessen.

An Messstelle 1 hat der dquivalente Dauerschallpegel tagstiber um 1,5 dB, an Messstelle 2 um 1,3 dB
und an Messstelle 3 um 2,0 dB zugenommen. Nachts hat es ebenfalls eine geringfligige Zunahme
des aquivalenten Dauerschallpegels an allen drei Messstellen gegeben (MP01: 0,2 dB; MP02: 0,4 dB;
MPO03: 0,6 dB).

An allen drei Messstellen ist die Zunahme des &quivalenten Dauerschallpegels im Tageszeitraum zum
einen auf die generelle Verkehrszunahme und zum anderen auf die gednderte
Betriebsrichtungsverteilung mit mehr Starts D 23 in Richtung Dusseldorf-Lohausen zuriickzufuhren.

In der Nacht ist die Zunahme an Messstelle 1 und Messstelle 2 mit dem Anstieg des Flugverkehrs und
einer daraus resultierend héheren Anzahl aufgezeichneter Larmereignisse zu erklaren. An Messstelle
3 werden nachts nur wenige Flugereignisse messtechnisch erfasst. Im Winterhalbjahr 2022/23 sind
sogar weniger Larmereignisse aufgezeichnet worden. Im Unterschied zum Vorjahr haben jedoch ein
durchstartendes Flugzeug, sechs kurz nach 22 Uhr erfolgte Starts von A380 Flugzeugen und vier
Hubschrauberbewegungen mit ihren relativ hohen Ereignispegeln Lpae dazu gefuhrt, dass sich der
Lp,Aeq,FLNacht erhdht hat.

1 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen 2021/22: Mai und Juni 2021 sowie Januar bis April 2022

2 Im Linien- und Charterverkehr diirfen in der Halfte der wéchentlichen Betriebsstunden, also in 56 Stunden pro Woche, 45
Flugbewegungen (Slots) koordiniert werden. In diesen Stunden dirfen die vorhandenen zwei Start- und Landebahnen fiir Starts
und Landungen genutzt werden. Die Parallelstart- und -landebahn 05L/23R ist in der Zeit von 21:00 Uhr bis 22:00 Uhr Ortszeit
mitzubenutzen.
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MP. 4 Kaarst

An der Messstelle 4 werden Landungen auf der Nordbahn (A 05L), in geringerem Maf3e Landungen
auf der Stidbahn (A 05R) sowie in geringem Umfang Starts (D 23) auf den Siidrouten und der Route
MODRU gemessen.

Der aquivalente Dauerschallpegel LpaeqrL hat im Vergleich zum Vorjahreszeitraum am Tag um 0,8 dB
zugenommen und in der Nacht um 0,2 dB abgenommen.

Die Zunahme des aquivalenten Dauerschallpegels am Tag ist ebenfalls auf die Zunahme des
Flugverkehrs sowie der geanderten Betriebsrichtungsverteilung mit einer hdheren Anzahl gemessener
Fluglarmereignisse zurtickzufihren.

Die Anzahl der registrierten Larmereignisse in der Nacht ist nahezu identisch geblieben, jedoch ist der
mittlere Ereignispegel Lp.ae etwas niedriger, wodurch es zu einer geringfiigigen Abnahme des
Lp.Aeq,FL.Nacht kam.

MP. 5 Wittlaer/Duisburg-Sud
Bei der Messstelle 5 werden Starts (D 23) auf den Nordrouten registriert.

Der aquivalente Dauerschallpegel Lpaeqr. hat am Tag um 2,3 dB und im Nachtzeitraum um 3,7 dB
zugenommen.

Sowohl die Verkehrszunahme als auch die geénderte Betriebsrichtungsverteilung fihrten im
Tageszeitraum an Messstelle 5 zu einem Anstieg des aquivalenten Dauerschallpegels LpaeqFL.

Im Nachtzeitraum wurden insgesamt neun Larmereignisse registriert und damit sechs mehr als im
Vorjahreszeitraum. Von diesen neuen Larmereignissen sind sechs auf Hubschrauber der
Landespolizei NRW zuriickzufiihren, was in der Summe einen Anstieg des Lp,aeqFLNacht €rgab.

MP. 6 Lank-Latum
An der Messstelle 6 werden Starts (D 23) auf den Nordrouten registriert.

Der aquivalente Dauerschallpegel LpaeqrL hat im Vergleich zum Vorjahreszeitraum an der
Messstelle 6 am Tag um 2,2 dB und in der Nacht um 2,6 dB zugenommen.

Die geédnderte Betriebsrichtungsverteilung als auch der zunehmende Flugverkehr im Tageszeitraum
fuhrten an der Messstelle zu einem Anstieg des aquivalenten Dauerschallpegels.

In der Nacht sind insgesamt 15 Larmereignisse registriert worden, wovon sechs durch
Hubschrauberbewegungen der Landespolizei NRW verursacht worden sind. In Summe waren es
insgesamt zehn Larmereignisse mehr als im Vergleichszeitraum des Vorjahres. Daraus ergab sich ein
Anstieg des Lpaeq,FL Nacht.

MP. 8 Dusseldorf-Lohausen Nord

An der Messstelle 8 werden nahezu alle Landungen aus Richtung Westen auf der Nordbahn (A 05L)
sowie Starts in Richtung Westen (D 23) messtechnisch erfasst. In untergeordnetem Mal3e werden
auch Landungen auf der Sidbahn gemessen.

Im Tageszeitraum hat der LpaeqrL im Vergleich zum Vorjahreszeitraum um 2,7 dB zugenommen. Der
Grund hierfir ist neben der generellen Zunahme der Flugbewegungen auch die Hinzunahme der
Nordbahn ab dem 13.03.23. Die damit einhergehenden Landungen (A 05L) haben einen
maRgeblichen Anteil am &quivalenten Dauerschallpegel.

In der Nacht gab es ebenfalls einen Anstieg des aquivalenten Dauerschallpegels um 1,5 dB, welcher
auf die Zunahme der registrierten Larmereignisse zuriickzufihren ist. Im Berichtszeitraum wurden mit
147 Larmereignissen 43 mehr registriert als im Vorjahreszeitraum.



Diisseldorf !'IB
Airport
MP. 11 Ratingen-Tiefenbroich

MP. 13 Ratingen-Hosel
An der Messstelle 11 werden Landungen aus Richtung Osten auf der Stidbahn (A 23L) und Starts in

Richtung Osten (D 05) gemessen.

Im Winter 2022/23 hat der aquivalente Dauerschallpegel Lp.aeqFL tagsiiber an der Messstelle 11 um
1,4 dB und an der Messstelle 13 um 0,6 dB zugenommen. Der Lp A eqFLNacht ISt im Berichtszeitraum
ebenfalls gestiegen (MP11: 3,8 dB; MP13: 3,0 dB).

Die geénderte Betriebsrichtungsverteilung mit einer héheren Anzahl Landungen in Richtung Westen
(A 23L) und die generelle Zunahme relevanter Flugbewegungen fuihrten an beiden Messstellen zum
Anstieg des Lpaeq,FL Tag.

Im Vergleich zum Vorjahreszeitraum 2021/22 fanden im Nachtzeitraum mehr als doppelt so viele
relevante Landungen (A 23L) statt, wodurch sich der LpaeqFLNacht €benfalls erhdht hat.

An Messstelle 11 féllt diese Zunahme héher aus, da Landungen auf der Stiidbahn starker zum
aquivalenten Dauerschallpegel beitragen als an Messstelle 13.

MP. 14 Essen-Kettwig
An Messstelle 14 werden Landungen aus Richtung Osten (A 23) auf der Stid- und Nordbahn sowie
prozentual weniger Starts in Richtung Osten (D 05) messtechnisch erfasst.

Der dquivalenten Dauerschallpegel ist tagstiber um 1,3 dB gestiegen. Im Nachtzeitraum gab es
ebenfalls eine Zunahme von 2,7 dB.

Resultierend aus der allgemeinen Verkehrszunahme sowie mehr relevanter Flugbewegungen A 23
durch die geénderte Betriebsrichtungsverteilung sind mehr Larmereignisse erfasst worden, und somit
kam es sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum zu einer Erhéhung des aquivalenten
Dauerschallpegels.

MP. 15 Ratingen-West
Die Messstelle 15 erfasst Uberwiegend Starts in Richtung Osten (D 05) und in deutlich geringerem
Umfang Starts in Richtung Westen (D 23).

Der aquivalente Dauerschallpegel LpaeqrL hat an der Messstelle 15 im Berichtszeitraum tagstiber um
0,3 dB und nachts um 1,6 dB zugenommen.

Durch die Zunahme des Verkehrsaufkommens sind an der Messstelle 15 deutlich mehr
Larmereignisse erfasst worden. Jedoch ist der LpaeqFLTag lediglich im geringen Mal3e gestiegen, da es
aufgrund der gednderten Betriebsrichtungsverteilung deutlich weniger Starts D 05R gab, die den
aquivalenten Dauerschallpegel am Messpunkt 15 stéarker beeinflussen.

Im Nachtzeitraum wurden insgesamt 62 Larmereignisse registriert und damit zehn mehr als im
Vergleichszeitraum 2021/22. Von diesen Larmereignissen sind insgesamt 32 auf Hubschrauber der
Landespolizei NRW zurtickzufiihren. Einer dieser Hubschrauber verursachte mit 81,5 dB (A) den
hochsten Maximalpegelwert in der Nacht.
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MP. 16 Ratingen-Breitscheid
MP. 18 Ratingen-Lintorf Sud
An der Messstelle 16 werden in geringem Umfang Starts in Richtung Osten (D 05) und Landungen auf
der Nordbahn in Richtung Westen (A 23R) gemessen. An der Messstelle 18 werden Landungen aus

Richtung Osten auf der Nordbahn (A 23R) und in geringerem Umfang Starts in Richtung Osten (D 05)
gemessen.

Der &quivalente Dauerschallpegel hat in den Monaten mit geringem Verkehrsaufkommen tagstber an
der Messstelle 16 um 0,5 dB abgenommen und an der Messstelle 18 um 4,1 dB zugenommen. Im
Nachtzeitraum kam es an Messstelle 16 ebenfalls zu einer Abnahme von 0,6 dB und an Messstelle 18
eine Zunahme von 2,6 dB.

Durch die geanderte Betriebsrichtungsverteilung und daraus resultierend weniger Starts D 05
Richtung Osten wurden trotz der Verkehrszunahme weniger Larmereignisse an Messstelle 16
registriert, was zu einer geringfligigen Abnahme des aquivalenten Dauerschallpegels im
Tageszeitraum fihrte.

In der Nacht wurden mit 13 Larmereignissen zwei weniger aufgezeichnet als im Vorjahreszeitraum.
Aufgrund dessen kam es zu einer geringfligigen Abnahme des Lpa eq,FL,Nacht.

Mit der Wiederaufnahme des Betriebs auf der Nordbahn am 13.03.23 und somit einer héheren Anzahl
Landungen (A 23R) wurden mehr Larmereignisse an Messstelle 18 registriert, wodurch es zu einer
Zunahme des LpaeqrFL iIMm Tageszeitraum kam.

Ein Einsatz der Bundespolizei im Schutzbereich der Stidbahn am 31.03.23 und daraus resultierende
zehn auBBerplanmafigen Landungen auf der Nordbahn (A 23R) nach 22 Uhr sind der Grund fir den
Anstieg des aquivalenten Dauerschallpegels in der Nacht an Messstelle 18.
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Erlauterungen zum Anhang

Tabelle 1 gibt einen Uberblick iiber die Gesamtanzahl der Flugbewegungen (Verkehr von Flugzeugen
Uber 9 1). In Tabelle 2 wird die Verteilung in westliche und &stliche Richtungen angegeben.

Die Tabellen 3 bis 6 enthalten Informationen Uber das Verhaltnis der Anzahl aller gemessenen Larm-
ereignisse von Flugbewegungen (N1) zu der Anzahl relevanter Flugbewegungen wahrend des
Betriebszeitraums (N2) fir alle Messpunkte.

Fir die Anzahl gemessener Larmereignisse (N1) werden neben den bei Uberflug (inkl.
Durchstartmandver) erzeugten Larmereignissen auch Rickschalle beriicksichtigt. Daher tbersteigt die
Summe aller gemessenen Larmereignisse (N1) in einigen Fallen die Gesamtanzahl relevanter
Flugzeugbewegungen (N2). Die Tabellen fassen die Daten des Zeitraums November 2022 bis April
2023 (Tab. 5: Tag, Tab. 6: Nacht) mit den Monaten des Vorjahreszeitraums* (Tab. 3: Tag, Tab. 4:
Nacht) zusammen.

In Abbildung 1 werden die Standorte der Messstellen sowie die Routen fur An- und Abflug dargestellt.
Die Diagramme 1 und 2 veranschaulichen die erlauterte Entwicklung der aquivalenten
Dauerschallpegel Lpaeqr. Tag und Nacht der Messstellen gegentiber dem entsprechenden
Vorjahreszeitraum. In den Diagrammen 3 bis 15 wird die Entwicklung der aquivalenten
Dauerschallpegel der letzten Jahre fir jede Messstelle aufgefiihrt. In den Diagrammen 16 bis 28
werden die Maximalpegelverteilungen fir die Wintermonate 2022/23 prasentiert. Die Diagramme 29
und 30 stellen die Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem fiir die beiden
Winterhalbjahre 2021/22* und 2022/23 dar.

Tabelle 1
Gesamtzahl der Bewegungen, Starts und Landungen 23 / 05:
2021/2022* 42.751 100,0%

2022/2023 57.541 134,6%
Differenz 14.790 +34,6%

Tabelle 2
Verteilung auf die Flugrichtungen 23 und 05:

2021/2022* 2022/2023
23 05 23 05

Starts 13.911 7.462 22.323 6.442
Landungen 13.895 7.483 22.067 6.709
Bewegungen 27.806 14.945 44.390 13.151

65,0% 35,0% 77,2% 22,8%

* Monate mit geringem Verkehrsaufkommen 2021/22: Mai und Juni 2021 sowie Januar bis April 2022



Tabellen 3und 4

Dusseldorf

Airport

DUS

Anzahl aller gemessenen Larmereignisse (N1: inkl. Riickschalle) und relevanter Flugbewegungen
(N2) unter Angabe des Verhaltnisses N1/N2 (in %) fir die Monate Mai und Juni 2021 sowie Januar
bis April 2022, aufgeteilt in Starts, Landungen, Tag (Tab. 3) und Nacht (Tab. 4).

2021/2022

Tag (06:00-22:00)

MP 01 Lohausen

MP 02 Buderich

MP 03 Neuss

MP 04 Kaarst

MP 05 Wittlaer/Duisburg-Sud
MP 06 Lank-Latum

MP 08 Lohausen-Nord
MP 11 Tiefenbroich
MP 13 Hosel

MP 14 Kettwig

MP 15 Ratingen West
MP 16 Breitscheid

MP 18 Lintorf Sud

2021/2022

Nacht (22:00-06:00)
MP 01 Lohausen

MP 02 Biderich

MP 03 Neuss

MP 04 Kaarst

MP 05 Wittlaer/Duisburg-Sud
MP 06 Lank-Latum
MP 08 Lohausen-Nord
MP 11 Tiefenbroich
MP 13 Hosel

MP 14 Kettwig

MP 15 Ratingen West
MP 16 Breitscheid

MP 18 Lintorf Siid

Landungen

N1

7.047
7.000
1.355
6.152
43

29

649
12.994
11.603
12.514
176

51

20

Landungen

N1

832
817
137
744

82
930
896
940

26

6.886
6.982
6.844
6.913

126
13.136
13.715
13.514
11.815

825
824
825
822

955
1.016
1.006

889

102,3
100,3
19,8
89,0

100,8
99,2
16,6
90,5

97,4
88,2
93,4

2,9

Starts

N1

14.631
13.325
6.361
3.661
806
2.635
13.606
6.974
6.067
3.631
6.978
1.586
2.498

Starts

N1

23
18
11

22
11
14
12
26

N2

14.803
14.566
11.084
10.091
3.160
3.260
14.178
7.668
7.720
7.667
19.693
7.712
7.636

N2

24
22
18
17

24
22
22
22
44
20
22

N1/N2

(in %)
98,8
915
57,4
36,3
255
80,8
96,0
90,9
78,6
47,4
35,4
20,6
32,7

N1/N2

(in %)
95,8
81,8
61,1
52,9
20,0
60,0
91,7
50,0
63,6
54,5
59,1
40,0
27,3



Tabellen 5und 6

Dusseldorf

Airport

DUS

Anzahl aller gemessenen Larmereignisse (N1, inkl. Riickschalle) und relevanter Flugbewegungen
(N2) unter Angabe des Verhaltnisses N1/N2 (in %) fir die Monate November 2022 bis April 2023,

aufgeteilt in Starts, Landungen, Tag (Tab. 5) und Nacht (Tab. 6).

2022/2023

Tag (06:00-22:00)

MP 01 Lohausen

MP 02 Buderich

MP 03 Neuss

MP 04 Kaarst

MP 05 Wittlaer/Duisburg-Sud
MP 06 Lank-Latum

MP 08 Lohausen-Nord
MP 11 Tiefenbroich
MP 13 Hosel

MP 14 Kettwig

MP 15 Ratingen West
MP 16 Breitscheid

MP 18 Lintorf Sud

2022/2023

Nacht (22:00-06:00)

Landungen

N1

5.462
6.128
1.080
5.538
48

17
1.752
17.882
16.091
19.530
430
427
2.366

5.237
6.154
5.231
6.103

922
17.680
17.990
20.602
16.308

2.562
2.548

Landungen

N1

104,3
99,6
20,3
90,7

101,1
89,4
94,8

2,6
16,7
92,9

Starts

N1

22.770
21.142
10.347
6.256
1.566
4.289
22.094
6.129
5.101
2.745
7.469
1.036
2.566

N2

23.034
22.888
17.276
16.574
4.868
4915
22.837
6.667
6.668
6.622
26.888
6.631
6.663

N1/N2

(in %)
98,9
92,4
59,9
37,7
32,2
87,3
96,7
91,9
76,5
415
27,8
15,6
38,5

MP 01 Lohausen
MP 02 Biiderich

MP 03 Neuss

MP 04 Kaarst

MP 05 Wittlaer/Duisburg-Sud
MP 06 Lank-Latum
MP 08 Lohausen-Nord
MP 11 Tiefenbroich
MP 13 Hosel

MP 14 Kettwig

MP 15 Ratingen West
MP 16 Breitscheid

MP 18 Lintorf Sud

850
818
121
748

111
2.065
1.878
1.968

47
12
16

834
833
833
832

2.110
2.125
2.131
2.018
10
10

101,9
98,2
14,5
89,9

97,9
88,4
92,4

2,3

40
30
15
13

10
36
17
10

15

37
37
28
27

©

37
20
20
20
53
20
20

108,1
81,1
53,6
48,1
44,4

1111
97,3
85,0
50,0
35,0
28,3

5,0
10,0
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Abbildung 1

Lage der Messstellen mit An- und Abflugrouten
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Diagramm 1 Disseldorf M
Airport

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,FL Tag (6-22 h) der sechs
Monate mit geringem Verkehrsaufkommen (November - April)
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Diagramm 2 Disseldorf M
Airport

Aquivalenter Dauerschallpegel L, 5 o ;. Nacht (22-6 h) der sechs
Monate mit geringem Verkehrsaufkommen (November - April)
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Diagramm 3 Disseldorf M
Airport

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)

MP 01 Lohausen
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Mai 2009 Startschwelle 70 dB(A) Jahr

*2 Seit Nov 2018 Startschwelle 65 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 4 Disseldorf M
Airport

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)

MP 02 Bliderich

gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Mai 2006 Startschwelle 65 dB(A) Jahr
*2 Seit Juni 2016 Startschwelle 60 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Juni 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 5 Dusseldorf ‘
L

Airport | -
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)
MP 03 Neuss
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Mai 2006 Standort verlagert; Startschwelle 65 dB(A)
*2 Seit Marz 2013 Startschwelle 60 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 6 Disseldorf M
Airport

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)

MP 04 Kaarst
gemald Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Januar 2009 Startschwelle 65 dB(A) Jahr

*2 Seit April 2013 Startschwelle 60 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 7 Dusseldorf m
Airport B

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)

MP 05 Wittlaer/Duisburg-Sud

gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Mai 2018 neuer Standort (ehemals MP27)
*2 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 8 Disseldorf %
Airport Bu

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)

MP 06 Lank-Latum
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit August 2015 Standort verlagert; Startschwelle 60 dB(A)

*2 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 9 Disseldorf Q
I

Airport -
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)
MP 08 Lohausen Nord
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Mai 2009 Startschwelle 70 dB(A)
*2 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 10 Disseldorf M
Airport

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)

MP 11 Tiefenbroich
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Mai 2004 Messschwelle 70 dB(A) Jahr
*2 Seit Nov 2018 Messschwelle 65 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai , Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 11 Disseldorf M
Airport

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)

MP 13 Ho6sel
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Nov. 2004 neuer Standort; Startschwelle 65 dB(A) Jahr
*2 Seit Marz 2014 Startschwelle 60 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 12 Disseldorf Q
I

Airport -
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)
MP 14 Kettwig
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Nov. 2010 neuer Standort; Startschwelle 60 dB(A)

*2 Seit Mai 2014 Startschwelle 58 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 13 Dusseldorf ‘
|

Airport | -
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)
MP 15 Ratingen West
gemald Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Marz 2009 Startschwelle 65 dB(A) Jahr

*2 Seit April 2014 Startschwelle 60 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 14 Disseldorf %
Airport =

Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)

MP 16 Breitscheid
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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*1 Seit Nov. 2004 neuer Standort; Startschwelle 65 dB(A) Jahr

*2 Seit Mai 2013 Startschwelle auf 60 dB(A)
*3 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 15 Disseldorf Q

Airport | -
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,Fl der
sechs Monate mit geringem Verkehrsaufkommen
(November - April)
MP 18 Lintorf Std
gemal Fluglarmgesetz bzw. DIN 45643
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* Monate mit geringem Verkehrsaufkommen Mai, Jun. 2021 und Jan. - Apr. 2022



Diagramm 16 MP 01 Dﬂﬁﬁl?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Lohausen Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 84,6 dB(A) Mittelwert Nacht: 88 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 17 MP 02 Dﬂﬁﬁl?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Biiderich Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 76,5 dB(A) Mittelwert Nacht: 79,6 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 18 MP 03 DﬂSS?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Neuss Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 68,2 dB(A) Mittelwert Nacht: 67,5 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 19 MP 04 DﬂSS?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Kaarst Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 68,6 dB(A) Mittelwert Nacht: 69,2 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 20 MP 05 DﬂSS?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Wittlaer/Duisburg-Sid Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 65,2 dB(A) Mittelwert Nacht: 66,5 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 21 MP 06 DﬂSS?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Lank-Latum Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 71,5 dB(A) Mittelwert Nacht: 71,1 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 22

November 2022 - April 2023

MP 08
Lohausen Nord

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Dusseldorf
Airport

DUS

Mittelwert Tag: 79,9 dB(A)

Mittelwert Nacht: 74,8 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 23 MP 11 DﬂSS?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Tiefenbroich Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 78,7 dB(A) Mittelwert Nacht: 79,5 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
4500 ~

4.022

4000 -

3.400

3500 H

3.248

3000 -

2.609

2.309

2500 -

2000 -

1.839

Anzahl pro Pegelklasse
1.595

1500 -

1.232

940

1000 -

509
564
693
490
406
617

500 -

18
14
12
16

79 80 8

© Ml 153
~ 247
© N 367
= Il 191

o
o 58

70 71 72 73 74 7 7 7 7

Pegelklassen [dB(A)]



Diagramm 24 MP 13 DﬂSS?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Hosel Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 69,3 dB(A) Mittelwert Nacht: 69 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 25

November 2022 - April 2023

MP 14
Kettwig

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Dusseldorf
Airport

DUS

4000 -

3500 -

2.939

3000 -

2500 -

2.023

2000 -

1.381

1500 -

Anzahl pro Pegelklasse

1.049
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500 -

15

3.751

Mittelwert Tag: 68,9 dB(A)

3.777

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)

2.789

1.740

1.273

744
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17
115

Mittelwert Nacht: 69,1 dB(A)
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Diagramm 26 MP 15 DﬂSS?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Ratingen West Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 69,2 dB(A) Mittelwert Nacht: 71,4 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 27 MP 16 DﬂSS?ldﬂrf M
November 2022 - April 2023 Breitscheid Airport

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 66,7 dB(A) Mittelwert Nacht: 68,9 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 28

November 2022 - April 2023

1000 +

900 -

800 -

700 -
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Anzahl pro Pegelklasse
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100 -

74
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MP 18
Lintorf Sud

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Mittelwert Tag: 75 dB(A) Mittelwert Nacht: 75,6 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Diagramm 29 Dusseldorf M
Mai und Juni 2021 Airport
’kj

Januar bis April 2022

Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem (Tag/Nacht)

128/0 AO5L 0,3%/0,0% 0/0 DO5L
pr—— ) | Nordbahn | ) —
<€ <€
7094/841 A05 1/0 D23R 0/0 A23R 7833/31 D05
14881/28 D23 6966/841 AO5R 7833/31 DO5R 13944/1068 A23
— > | Stdbahn | > —
<€ <€
14880/28 D23L 99,7%/100,0% 13944/1068 A23L

34,1%/44,3% 05
65,9%/55,7% 23

Flugzeugtypenmix

Strahlflugzeuge Propellerflugzeuge Hubschrauber

44739 706 275



Diagramm 30 Dusseldorf M
Airport

November 2022 - April 2023
v j

Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem (Tag/Nacht)

931/0 AO5L 6,2%/0,3% 0/0 DO5L
pr—— ) | Nordbahn | ) —
<€ <€
6225/854 A05 18/0 D23R 2587/10 A23R 6752/29 D05
23131/40 D23 5294/854 AO5R 6752/29 DO5R 20886/2191 A23
— > | Stdbahn | > —
<€ <€
23113/40 D23L 93,8%/99,7% 18299/2181 A23L

22,8%/28,4% 05
77,2%I71,6% 23

Flugzeugtypenmix

Strahlflugzeuge Propellerflugzeuge Hubschrauber

59080 734 294
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Anlage 3:

Kommission nach § 32b LuftVG

112. Sitzung




06.11.2023

Lufthansa

Entwicklung der Flugzeugtypen am DUS

Veronika Bappert; Leiterin Nachhaltigkeit

a0

MTOW: 29 bis 115 Tonnen (2017) MTOW: 29 bis 115 Tonnen (2018) MTOW: 29 bis 115 Tonnen (2019)
Bewegungen: 189.522 Bewegungen: 191.380 Bewegungen: 199.460
Oas
T (g [ L0 AEG
. i G
a1
s
MTOW: 29 bis 115 Tonnen (2022) MTOW: 29 bis 115 Tonnen (31.08.2023)
Bewegungen: 123.614 Bewegungen: 88.386

Diisseldorf
Airport u.ls Prasentationstitel | 06.11.2023 3 ’




06.11.2023

Entwicklung moderner Flugzeugtypen am DUS

2017
a220
| 24% |
*A220
#A320neo

A320nea|
76%
Bewegungen: 1.282

2022

A32Lneo|
9%
A0
= 4320 neo
= A321neo
B 737 MAX

37%

Bewegungen: 19.641

Diisseldorf
Airport

DUS

A320ne0

2018 y .
A3z1neo

B 737 MAX
s %

A320ne0
26%

=A220 h
=A320ne0
54321 neo

=B 737 MAX

;\zzu:
52%

Bewegungen: 2.610

2023 (31.08.2023)
[B737mAx
15%

[a220
| 38%
/

A321neo
16%

sa220
= A320 neo
»A3210e0

= B737 MAX

Bewegungen: 14.041

r

2019 ‘ (8737 MAx |
A321neo 1%
-

"A220
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" AR me0
= B737 MAX

A320ne0 |
S4%

Bewegungen: 5.896
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26%

A320ne0
43%

Prasentationstitel | 06.11.2023

MTOW: >115 Tonnen (2017)
Bewegungen: 15.130
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e7S7
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B
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a

MTOW: >115 Tonnen (2022)

Bewegungen: 6.150

Diisseldorf
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DUS
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wm

757
werar |32

MTOW: >115 Tonnen (2018) MTOW: >115 Tonnen (2019)
Bewegungen: 13.362 Bewegungen: 13.816
0 g

A3

MTOW: >115 Tonnen (31.08.2023)
Bewegungen: 5.266
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06.11.2023

An- und Abflugrouten

MEVEL SONEB

Lage der Messstellen der Fluglarmmessanlage

Ungelsheim (14 GMH popen NVG
NUDGO coL Kumik

Laupendahl

Miindel
heim on Rahm

® Lintorf
Anger
Wittlaer mund

e

Heiligenhaus

Lank-Latum

= Abflugrouten

— Anflugrouten
(3) Fluglarmmess-
stelle
dichte
Wohnbebauung

Diisseldorf

Biittgen Neuss

Grefrath Erfttal Uedess

Notf hairy

Disseldorf e
airpon DUS Hofiton

Rosellen. Allerheiligen coL GMH DODEN KUMIK NUDGO \

Halzheim

Entwicklung des Fluglarms

Verkehrsarmes Halbjahr 2021/2022
gegenuber Winterhalbjahr 2022/2023

Wesentliche Punkte:

* Zunahme larmrelevanter Luftverkehr mit Flugzeugen
Uber 9 t maximalem Abfluggewicht um 34,6 %

» Seit 13.03.2023 wieder Mitbenutzung der Nordbahn
(Anstieg tags (06 — 22 Uhr) um 5,9%)

» Hoherer Betriebsrichtungsanteil 23

I == =R

2021/2022 65,9% 55,7%
2022/2023 77,2% 71,6%
oisgie DUS




06.11.2023

Entwicklung des Fluglarms der jeweils 6 verkehrsarmen Monate
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,FL Tag (6-22 Uhr)

Diisseldorf
Airport

DUS

Lp,Aeq,FL [dB(A)]
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Entwicklung des Fluglarms der jeweils 6 verkehrsarmen Monate
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,FL Nacht (6-22 Uhr)
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Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem
6 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen: Mai, Juni 2021 + Januar — April 2022

7094/841 A0S

14881/28 D23

Diisseldorf
Airport lJJS

128/0 AD5L 0,3%10,0% 0/0 DOSL
L L
_ “ Nordbahn _ -
€ €
1/0 D23R 0/0 A23R
6966/341 A0SR 7833/31 DOSR
L -
_ | Siidbahn . -
€ €

14880/28 D23L

99,7%/100,0%

13944/1068 A23L

34,1%/44,3% 05
65.9%/55,7% 23

4

7833/31 DOS

13944/1088 A23

Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem
6 Monate mit geringem Verkehrsaufkommen: November 2022 — April 2023

6225/854 A0S

23131/40 D23

Diisseldorf
Airport uB

931/0 AOSL 6,2%10,3% 0/0 DO5L
S
_ | Nordbahn 4 T —
) -
18/0 D23R 2587010 A23R
5294/854 A0SR 6752/29 DOSR
- -
_ A | Siidbahn , 7 el
€ €

23113/40 D23L

93,8%/99,7%

18299/2181 A23L

22,8%128,4% 05
T7.2%I71,6% 23

i

6752/29 D05

20886/2191 A23
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BASKESHOF

Krefeld-Forstwald
MODRU1K
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FORSTWALD!

$
§
(]
&
g
£
6

SCHLUNGS
@ Kath? offer
Biichere!

A

7 £
Qr

ncatner SV

MODRU1H (Nordbahn)

Summe

& Renneshof S8 (park
Renneshof Gmbk
[£]
HOLTERHOFE gy

RENNES
KONSERHOF

Diisseldorf
xpor DUS

MODRU1K und MODRU1T

121 Flige am 30.07.2023

Diisseldorf
Ao DUS




06.11.2023

MODRU1K
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Kontakt

Flughafen Diisseldorf GmbH

FlughafenstraRe 105
40474 Dusseldorf
0211 42121210

info@dus.com
dus.com

06.11.2023






