Niederschrift iber die 113. Sitzung der Kommission nach § 32b LuftvVG
fir den Verkehrsflughafen Dusseldorf
am 22. April 2024

am Flughafen Dusseldorf

Anwesende:
A) Kommissionsmitglieder
Stadt Dusseldorf (mit zwei Stimmen anwesend)
Stadt Duisburg
Stadt Essen
Stadt Heiligenhaus
Stadt Krefeld
Stadt Meerbusch
Stadt Moers
Stadt Mdlheim a.d.R.
Stadt Neuss
Stadt Ratingen (mit zwei Stimmen anwesend)

Flughafen DUsseldorf GmbH (FDG)

(mit zwei Stimmen anwesend)
Bundesvereinigung gegen Fluglarm
e.V. (BVF)

(mit zwei Stimmen anwesend)

Eurowings

Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
NRW (MUNV)

Ministerium fir Wirtschaft, Industrie, Klimaschutz
und Energie NRW (MWIKE)

B) Einzuladen gemaR § 32b Abs. 6 S. 1 LuftVG

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
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Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
NRW (MUNV)

C) Sonstige Anwesende

TOP 1:

TOP 2:

TOP 3:

TOP 4:

TOP 5:

TOP 6:

TOP 7:

TOP 8:

TOP 9:

Bezirksregierung Dusseldorf

Tagesordnung

Formalien
1.1 Feststellung der Beschlussfahigkeit
1.2 Genehmigung der Tagesordnung

Sachstandsberichte der Genehmigungsbehdrde und der fur die Flugsiche-

rung zustandigen Stelle Uber die Erledigung der Kommissionsbeschlisse
Information: MUNV und DFS

Informationen Uber fur die Kommission wissenswerte Flugsicherungsange-

legenheiten
Information: DFS

Statistik der Nachtflugbewegungen
Information: MUNV

Larmmessungen durch die FDG
Information: FDG

Malinahmen/Ergebnisse bezlglich der Reduzierung von Verspatungen
Information: FDG und Eurowings

Anhangiges Planfeststellungsverfahren
(Antrag der Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. vom 07.03.2024 und Machbarkeitsstu-
die der DFS vom 17.06.2011)

Nachtflige bei der Ful3ball-Europameisterschaft 2024
(Antrag der Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. vom 21.02.2024)

Sonstiges

Der Vorsitzende eroffnet die Sitzung um 10:00 Uhr und begri3t die Anwesenden.
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TOP 1: Formalien

1.1 Feststellung der Beschlussfahigkeit

Der Vorsitzende stellt die Beschlussfahigkeit der Kommission fest.
1.2 Genehmigung der Tagesordnung

Die Kommissionsmitglieder erklaren sich mit der Tagesordnung einverstanden.

TOP 2: Sachstandsberichte der Genehmigungsbehorde und der fir die Flugsi-
cherung zustandigen Stelle lUber die Erledigung der Kommissionsbe-
schlisse

Das MUNV erklart, dass es seitens des MUNV zu diesem TOP nichts zu berichten
gebe.

Die DFS erklart, dass es seitens der DFS zu diesem TOP nichts zu berichten gebe.

TOP 3: Informationen uber fir die Kommission wissenswerte Flugsicherungs-
angelegenheiten

Die DFS erinnert anhand einer Prasentation (Hinweis: Die Prasentation ist als Anlage 1 der
Niederschrift beigefigt) daran, dass sie die Kommission in der 109. Sitzung vom
27.06.2022 (TOP 2) bereits zur geplanten starken Vereinfachung (Zentralisierung) der
Einflugverfahren (STARs), einer Anderung der Standard Anflugverfahren sowie einer
Anderung der Fehlanflugverfahren informiert habe (siehe hierzu die Niederschrift zur
109. Sitzung vom 27.06.2022), und erlautert diese vor dem Hintergrund der Verzdge-
rung der Umsetzung der MaRnahmen erneut. Die DFS weist dabei darauf hin, dass
Fehlanflugverfahren grundsatzlich selten zu erwarten seien (durchschnittlich einmal
alle ein bis zwei Tage, auch bei steigendem Verkehrsaufkommen). Neu hinzu komme
die Einfihrung einer neuen NETEX-SID. Diese habe aber den gleichen Verlauf wie die
bisher durch diese Flige genutzte MODRU-SID und die Belegung andere sich nicht.
Es werde nur die Verfahrensbeschreibung geéndert und diese Anderung wirke sich
nicht auf den Routenverlauf oder die Larmentwicklung aus.

Die DFS erganzt, dass die Mallnahmen voraussichtlich im November 2024 umgesetzt
werden.

Die BVF erkundigt sich in diesem Zusammenhang, wie haufig die Route LIMA noch
genutzt werde. Friher sei diese deutlich starker genutzt worden.
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Die DFS erwidert, dass die LIMA-Route kaum noch genutzt werde, sondern stattdes-
sen die Fluge uber die NETEX-Route abgewickelt wurden.

Die FDG fragt, ob die alte NETEX-Route bestehen bleibe.
Die DFS bejaht dies.

Die DFS informiert die Kommission im Rahmen einer Prasentation (Hinweis: Die Prasen-
tation ist als Anlage 2 der Niederschrift beigefiigt.) Uber die Thematik Pistenwechsel im End-
anflug (sog. Swingover). Die DFS teilt mit, dass solche Pistenwechsel im Endanflug
derzeit nur sehr selten bei kurzfristiger Blockierung der vorgesehenen Bahn zur Ver-
meidung von Fehlanfligen durchgefuhrt wirden. Die DFS halte es fur sinnvoll, dieses
Verfahren kunftig flexibler zu nutzen. Insoweit kdnnten kurzfristig Licken auf der Sud-
bahn genutzt werden. Wichtige Vorteile dieses Verfahrens seien die Reduzierung der
Rollzeit, die Verbesserung der Punktlichkeit und die Reduzierung von Larm am Boden
und CO2. Vor diesem Hintergrund wolle die DFS dieses Verfahren im Rahmen eines
Probebetriebes testen. Der Swingover solle dabei in einem Fenster zwischen der Ruhr
und der A3 (nach Uberfliegen des Stadtteils Essen-Kettwig und vor Uberfliegen des
Stadtteils Ratingen-Lintorf) erfolgen.

Die BVF bittet die DFS ausdrucklich um Bestatigung, dass dieses Verfahren weder zu
einer Kapazitatssteigerung noch zu einer Verklrzung der Endanflugstaffelung fihre.

Die DFS bestatigt dies.

Die Kommission nimmt die Informationen der DFS zur Kenntnis und erklart sich mit
dem Probebetrieb des Pistenwechsels im Endanflug einverstanden.

Die Stadt Ratingen erkundigt sich, ob die DFS personell und technisch in der Lage
sei derart kurzfristige Entscheidungen beispielsweise flir einen Pistenwechsel durch-
zufuhren.

Die DFS bejaht dies.

Die Eurowings erganzt, dass der Pistenwechsel im Endanflug ein in der Praxis durch-
aus Ubliches Verfahren sei.

Die Stadt Ratingen fragt, wer entscheidet, ob von Ein- auf Zweibahnbetrieb gewech-
selt werde.
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Die FDG erwidert, dass sich dies grundsatzlich nach der Anzahl der jeweils koordinier-
ten Slots richte. Die FDG lege die Zeiten des Einbahn- und Zweibahnbetrieb fest und
teile diese der DFS und der Genehmigungsbehdrde am Freitag der jeweiligen Vorwo-
che mit.

Die DFS weist darauf hin, dass die FDG beispielsweise im Winter 2023/2024 auf die
Nutzung der Zweibahnzeiten verzichtet habe.

Die Eurowings erganzt, dass bei der Entscheidung (Ein- oder Zweibahnbetrieb) posi-
tive Erfahrungen gemacht worden seien, da auch in Zeiten des Einbahnbetriebs die
Flugbewegungen ohne Verzégerungen abgewickelt wirden.

TOP 4: Statistik der Nachtflugbewegungen

Das MUNV verweist auf die als Anlage 1 zur Einladung versandte Nachtflugstatistik
(Januar bis Dezember 2023 sowie Januar bis Februar 2024) sowie die per E-Mail
nachgesandte Statistik vom Marz 2024. Der Ruckgang der Nachtflugbewegungen in
den ersten Monaten des Jahres, insbesondere in den Osterferien 2024, im Vergleich
zum Vorjahr sei positiv zu bewerten und stimme hinsichtlich der kommenden verkehrs-
reichen Sommermonate optimistisch. Das MUNV betont, dass alle Akteure des Luft-
verkehrs weiterhin aufgerufen seien, alles daflir zu tun, die (nachtlichen) Verspatun-
gen auf ein Minimum zu reduzieren.

Die BVF legt im Rahmen einer Prasentation (Hinweis: Die Prasentation ist als Anlage 3 der
Niederschrift beigefiigt.) u.a. ihre Bewertung der Statistik der Nachtflugbewegungen dar.
Die Reduzierung der Nachtflugbewegungen im laufenden Jahr 2024 und der Verlauf
der Osterferien 2024 sei zwar tatsachlich positiv. Malgebliches Vergleichsjahr dirfe
jedoch nicht das Jahr 2022, sondern das Vor-Corona-Jahr 2019 sein. Ein Vergleich
der absoluten Zahlen des Jahres 2023 mit den absoluten Zahlen des Jahres 2019
ergebe jedoch, dass die spaten Landungen zwischen 23:30 Uhr und 00:00 Uhr sowie
die Landungen zwischen 00:00 Uhr und 05:00 Uhr trotz Ruckgangs der Zahlen insge-
samt zugenommen hatten. Die BVF erklart, dass ein im Auftrag des Vereins Kaarster
gegen Fluglarm e.V. erstelltes Gutachten einer Rechtsanwaltskanzlei zu dem Ergeb-
nis komme, dass die Nachtflugregelung auch unabhangig von dem laufenden Plan-
feststellungsverfahren verandert werden kénne. Die BVF fordere insbesondere eine
Streichung der Home-Base-Carrier-Regelungen, das Erfordernis einer Einzelfallaus-
nahme fir samtliche Landungen nach 23:00 Uhr und eine Reduzierung der planbaren
Landungen in der ersten Nachtstunde (22:00 bis 23:00 Uhr) auf 25.
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TOP 5: Larmmessungen durch die FDG

Die FDG stellt die Larmmessungen der sechs verkehrsreichsten Monate Mai bis Ok-
tober im Jahr 2023 im Rahmen einer Prasentation vor (Hinweis: Die Prasentation ist als
Anlage 4 der Niederschrift beigefiigt, vgl. Seiten 1 bis 15). Die FDG weist darauf hin, dass die
Zunahme von nachtlichen Flugbewegungen an dem Messpunkt 08 (Lohausen) auf
Baumalinahmen zurlckzufihren sei. DarUber hinaus fuhre die FDG auf Bitten der
Stadt Korschenbroich in den Stadtteilen Pesch und Kleinenbroich mobile Sondermes-
sungen durch.

Die BVF erkundigt sich, warum die Rickgange an den Messpunkten 11 (Ratingen-
Tiefenbroich) und 13 (Ratingen-Hosel) so gering im Vergleich zur Erh6hung der nacht-
lichen Flugbewegungen an dem Messpunkt 08 (Lohausen) seien.

Die FDG erlautert, dass grob gesprochen, eine Reduzierung der Larmereignisse ahn-
licher Hbhe um ca. 30 % zu einer Reduzierung des aquivalenten Dauerschallpegels
Laeq um ca. 1,5 dB fuhre. Dies sei an den Messstellen 11 und 13 aufgrund der héheren
nachtlichen Nordbahnnutzung bzw. geringeren Sudbahnnutzung der Fall. An der
Messstelle 8 hatten sich die gemessenen Larmereignisse in der Nacht durch die ho-
here Nordbahnnutzung mehr als verzehnfacht, sodass auch der Laeq an der Messstelle
um mehr als 10 dB angestiegen sei.

TOP 6: MaRnahmen/Ergebnisse beziiglich der Reduzierung von Verspatungen

Die FDG erlautert der Kommission die Malihahmen zur Reduzierung von Verspatun-
gen im Rahmen des sog. Off-Block Programms anhand einer Prasentation (Hinweis:
Die Prasentation ist als Anlage 4 der Niederschrift beigefuigt, vgl. Seiten 16 bis 23). Hierbei seien 50
EinzelmaRnahmen mit einem Investitionsvolumen von 10 Millionen Euro umgesetzt
worden, wobei diese Malinahmen u.a. dazu gefuhrt hatten, dass der Flughafen Dus-
seldorf seit 2023 zu den punktlichsten deutschen GroRflughafen zahle.

Die FDG teilt unter Bezugnahme auf Folie 19 mit, dass haufige Verspatungsgrinde
die Rotation (Ankunftsverspatungen), Flugzeugdefekte oder fehlende Fluggerate,
Handling (Beladen, Entladen, Probleme beim Boarding) sowie ATC En-Route (Luft-
raum- und Personalkapazitaten) seien. Die FDG erinnert daran, dass es im Jahr 2022
aufgrund erheblichen Personalmangels im Bereich der Sicherheitskontrollen noch zu
weitreichenden Verspatungen gekommen war. Im Jahr 2023 hingegen habe am Flug-
hafen Dusseldorf kein Fluggast aus diesem Grund seinen Flug verpasst. Auch habe
es diesbezuglich keine Verspatungen gegeben. Das Off-Block Programm werde da-
her aufgrund der guten Erfahrungen fortgefihrt. Die FDG optimiere die von ihr beein-
flussbaren Betriebsablaufe, um Verspatungen zu reduzieren. Auf externe Griinde, wie
etwa die wiederholten Streiks von Fluglotsen in Frankreich, habe sie jedoch keinen
Einfluss. Die FDG betont, dass im Jahr 2023 ein absoluter Riickgang der verspateten
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Flugbewegungen zwischen 23:00 und 23:59 Uhr zu verzeichnen sei. Jungst seien
auch die verkehrsreichen Osterferien operativ gut gelaufen.

Die Eurowings erlautert der Kommission die MalRnahmen zur Reduzierung von Ver-
spatungen im Rahmen einer Prasentation (Hinweis: Die Prasentation ist als Anlage 5 der Nie-
derschrift beigefiigt.). Die Eurowings teilt mit, dass fur die Maldnahmen zur Verspatungs-
reduzierung 2 Millionen Euro investiert worden seien. Hierzu gehoéren die sog. First-
Wave-Performance, Verfahrensanderungen (wie z.B. Betanken mit Gasten an Bord),
Koordination von einheitlichem Equipment der Bodenverkehrsdienste durch die FDG
und Eurowings, Bereitstellung von Wellenbrechern (1,9 Luftfahrzeuge inklusive Be-
satzung als Reserve) sowie die Ad hoc Anpassung der Flugzeugeinsatzplane im Ta-
gesverlauf bei kurzfristiger Bekanntgabe beispielsweise von Streiks per NOTAM.

Der Vorsitzende dankt der FDG und der Eurowings fur ihre Prasentationen.
TOP 7: Anhangiges Planfeststellungsverfahren

Die BVF erlautert auf Basis einer Prasentation ihren Antrag (als Anlage 3 zur Einla-
dung) zur Beratung des geanderten Planfeststellungsantrages (Hinweis: Die Prasentation
ist als Anlage 3 der Niederschrift beigefigt.). Die BVF empfehle der — fur die Planfeststellung
zustandigen — Genehmigungsbehdrde schnellstmoéglich einen Planfeststellungsbe-
schluss inklusive verscharfter Nachtflugregelung oder hilfsweise eine entkoppelte und
deutlich verscharfte Nachtflugregelung zu erlassen. Daruber hinaus beanstandet die
BVF mit Blick auf die Verfahrensfihrung, dass die Genehmigungsbehoérde bei dem
sechstagigen Eroérterungstermin nicht anwesend gewesen sei. Aus Sicht der BVF sei
der geanderte Antrag der FDG mit dem Wegfall des Flugbewegungsdeckels in Hohe
von 131.000 Flugbewegungen (in den sechs verkehrsreichsten Monaten) marginal,
sodass die Genehmigungsbehorde zigig Uber den Antrag entscheiden kdénne. Kern-
forderungen der BVF zur Verscharfung der Nachtflugregelung seien, dass die HBC-
und off-block-Regelungen entfallen und eine Ausnahmeerlaubnis der ortlichen Luft-
aufsicht fur jeden Start nach 22:00 Uhr und jede Landung nach 23:00 Uhr erforderlich
werde. Aus Sicht der BVF misse zudem eine neue, grof3ere und verschlieRbare Larm-
schutzhalle beauflagt und errichtet werden. AuRerdem seien flnf oder sechs Entei-
sungspositionen einzurichten. Die BVF sei der Ansicht, dass die beantragte Flexibili-
sierung der Bahnnutzung dem Angerlandvergleich widerspreche.

Das MUNV teilt mit, dass die Genehmigungsbehdrde aus verfahrensrechtlichen Grin-
den zu einem laufenden Planfeststellungsverfahren keine inhaltlichen Aussagen tref-
fen dirfe. Die Antragstellerin habe die Anderung ihres Antrags erklart. Die Anderung
beschranke sich nicht auf die Beibehaltung des Flugbewegungsdeckels in Hohe von
131.000 Flugbewegungen (in den sechs verkehrsreichsten Monaten des Jahres). Die
Antragstellerin begehre zudem, innerhalb dieses Flugbewegungsdeckels das Bewe-
gungskontingent fur die GroRluftfahrt auf 128.000 Bewegungen in den sechs verkehrs-
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reichsten Monaten zu erweitern. Dies werfe flir die Genehmigungsbehdrde neue tat-
sachliche und rechtliche Fragestellungen auf, die einer Klarung zugefuhrt werden
mussten. Gegebenenfalls konne die Antragstellerin ihrerseits zum aktuellen Stand des
Verfahrens berichten.

Die FDG erklart, sie habe die Offentlichkeit umfassend (ber die Inhalte der Antrags-
anderung informiert. Sie verweist auf eine diesbezugliche Broschure, die sie gerne zur
Information der Kommission der Niederschrift beifigen kdnne (Hinweis: Die Broschire ist
als Anlage 6 der Niederschrift beigefiigt.). Die FDG teilt mit, dass derzeit eine neue Luftver-
kehrsprognose auf Basis des Jahres 2023 erstellt werde, die der Genehmigungsbe-
hoérde voraussichtlich in diesem Jahr vorgelegt werde. Auf Grundlage der Prognose
wurden dann ggf. neue Auswirkungsbetrachtungen erstellt.

Das MUNV erganzt vor dem Hintergrund der beanstandeten Abwesenheit der Geneh-
migungsbehorde im Erdrterungstermin, dass es den Eindruck vermeiden wolle, die
Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung wiirden von dieser nicht beriicksichtigt.
Grund fiur ihre Abwesenheit sei u.a., dass sich die Genehmigungsbehorde (wahrend
des laufenden Verfahrens) an Diskussionen im Erorterungstermin nicht inhaltlich mit
festlegenden Einschatzungen oder Bewertungen zur Sache dufern kénne. Uber den
Inhalt der Erérterungen und Antrage im Termin sei sie aber durch die — fur jeden Ver-
handlungstag erstellten — Wortlautprotokolle, die Bestandteil der Verfahrensunterla-
gen sein mussen, im Detail informiert. Die eingehende behérdliche Priafung aller Ein-
wendungen aus der ersten Offentlichkeitsbeteiligung habe u.a. zu dem Ergebnis ge-
fuhrt, dass Unterlagen von der Antragstellerin Uberarbeitet oder neu erstellt werden
mussten und hierzu eine weitere (zweite) Offentlichkeitsbeteiligung stattfand.

Die Eurowings erklart, sie warne vor einer Streichung der Ausnahmeregelung fir ver-
spatete Landungen von Home-Base-Carriern in der Zeit zwischen 05:00 Uhr und
06:00 Uhr. Nach den Vorgaben der Hersteller seien strikte Wartungsintervalle flr die
Luftfahrzeuge einzuhalten. Fur diese Wartungen unterhalte die Eurowings am Flug-
hafen Dusseldorf einen eigenen Technikbetrieb, der Arbeitsplatze am Standort
schaffe. Konsequenz eines Wegfalls der Regelung seien Folgeverspatungen am
nachsten Tag, da das Luftfahrzeug dann bereits nicht mehr plnktlich morgens seinen
Umlauf in Dusseldorf beginnen kénne. Die Eurowings erklarte, sie lade alle Mitglieder
der Kommission herzlich in die Verkehrszentrale nach Koln ein, wo sie einen Einblick
in die taglichen operativen Ablaufe der Luftverkehrsgesellschaft erhalten wirden.

Die Stadt Heiligenhaus bittet die Kommission, dass heute zu diesem Antrag der BVF
noch kein Beschluss gefasst werde, sondern zunachst eine Stellungnahme der Ge-

nehmigungsbehoérde und die Luftverkehrsprognose abgewartet werden solle.

Die BVF erklart, sie sehe keinen Grund daflr, nicht Gber den Antrag zu entscheiden.
Sie wolle nicht den Luftverkehr verbieten, es solle lediglich fiir alle Landungen nach
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23:00 Uhr eine Ausnahmegenehmigung erforderlich werden. Bei guten Grinden fur
eine Verspatung des Luftfahrzeugs solle dann eine Genehmigung erteilt werden.

Die FDG erklart, dass die Belastung der Anwohnerinnen und Anwohner des Flugha-
fens durch verspatete Landungen nach 23:00 Uhr ein wichtiges Thema seien. Jede
Verspatung in der Nacht sei eine zu viel. Gleichzeitig sei der Flughafen jedoch ein
erheblicher Wirtschaftsfaktor und grof3er Arbeitgeber in der Region. Der Luftverkehr
erhole sich weltweit nach der Pandemie. Die Erholung des Luftverkehrs in Deutsch-
land erfolge im europaischen und weltweiten Vergleich jedoch sehr langsam. Grund
daflr seien u.a. hohe Steuern und Luftsicherheitsgebuhren. Das Ausland sei fur Luft-
verkehrsgesellschaften vor diesem Hintergrund attraktiver. Eine Streichung der HBC-
Regelung sei in diesem Zusammenhang sehr problematisch, da das im europaischen
Vergleich verringerte Verkehrswachstum in Deutschland malfigeblich auf den deut-
schen Fluggesellschaften mit Home-Base-Carrier-Status basiere. Bei Streichung der
HBC Regelung wirde der Standort Dusseldorf deutlich unattraktiver. Schliel3lich sei
die Umleitung von Flugbewegungen zu den Flughafen Kdln/Bonn und Munster/Osn-
abrick mit Unannehmlichkeiten fir die Passagiere und Kosten verbunden. Die FDG
werde weiterhin alles dafur tun, Verspatungen zu verringern.

Die Stadt Dusseldorf ist nicht der Ansicht, dass eine Vertagung des Antrages not-
wendig sei.

Die Stadt Duisburg teilt mit, dass die betroffenen Kommunen, die BVF und die Kom-
mission bereits umfassend im Hinblick auf den urspriinglichen Antrag im Verfahren
beteiligt worden seien. Entsprechende Stellungnahmen lagen der Genehmigungsbe-
hoérde vor. Er fragt, ob vor diesem Hintergrund Uber den Antrag der BVF noch ent-
schieden werden musse.

Das MUNV weist darauf hin, dass die von der BVF zur Begrindung ihres Antrags
zitierte Rechtsprechung zu den Flughafen Leipzig/Halle, Frankfurt und Berlin Schéne-
feld jeweils im Hinblick auf Zulassungsverfahren fur (teils erhebliche) Kapazitatserwei-
terungen der Flugbetriebsinfrastruktur ergangen sei. Davon sei jedoch der behérdliche
Eingriff in eine bestandskraftige Betriebsgenehmigung — so wie er von der BVF hilfs-
weise beantragt werde — zu trennen. Ein solcher Eingriff in ,bestehende Verhaltnisse®
unterliege hohen rechtlichen Voraussetzungen.

Der Vorsitzende lasst sodann Uber die von der Stadt Heiligenhaus vorgeschlagene
Vertagung des Antrages der BVF (vgl. Anlage 3 der Einladung zur 113. Sitzung)

mit folgendem Ergebnis abstimmen:

Gegenstimmen =
Enthaltungen =
Zustimmungen =
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Die Vertagung wurde abgelehnt.

Der Vorsitzende lasst Uber den Antrag der BVF vom 07.03.2024 (vgl. Anlage 3 der
Einladung zur 113. Sitzung) mit einer kleinen Anderung (,empfiehlt* statt ,fordert*)

,Die FLK empfiehlt der Genehmigungsbehdrde dementsprechend und schnellstmog-
lich einen Planfeststellungsbeschluss inklusive verscharfter Nachtflugregelung (s. zur
konkreten Ausgestaltung Ziff. 2 des Antrags der BVF vom 07.03.2024) oder hilfsweise
eine entkoppelte und deutlich verscharfte Nachtflugregelung zu erlassen.”

mit folgendem Ergebnis abstimmen:

Gegenstimmen =4
Enthaltungen =6
Zustimmungen =9

Der Beschluss wurde gefasst.

TOP 8: Nachtfliige bei der FuBball-Europameisterschaft 2024
Die BVF bittet die Genehmigung, einen Sachstand zur Thematik mitzuteilen.

Das MUNYV weist darauf hin, dass die in Presseartikeln vom Jahresanfang enthaltene
Information, der Bund habe fir den Zeitraum der Herren-Ful3ball-Europameisterschaft
2024 Nachtflugverbote an den Flughafen in Deutschland aufgehoben, nicht richtig sei.
Fur etwaige Entscheidungen in diesem Zusammenhang seien die Landesluftfahrtbe-
hérden zustandig. Das MUNV als oberste Landesluftfahrtbehérde gehe davon aus,
dass das bestehende dezentrale Flugplatzsystem mit den sechs Verkehrsflughafen
Dusseldorf, KéIn/Bonn, Dortmund, Niederrhein/Weeze, Minster/Osnabrick und Pa-
derborn/Lippstadt sowie kleineren Verkehrslandeplatzen gewahrleistet, dass Flugbe-
wegungen im Zusammenhang mit der FuR3ball-EM grundsatzlich innerhalb der jeweils
geltenden regularen Betriebszeiten durchgeflhrt werden kénnen. Insoweit sei zu be-
achten, dass in Nordrhein-Westfalen drei von den Spielorten aus erreichbare Flugha-
fen mit 24-Stunden-Betrieb liegen. Selbstverstandlich seien Flugbewegungen aus dip-
lomatischen Griinden zur Beférderung auslandischer Staatsgaste bei einer Veranstal-
tung wie der Ful3ball-EM zu erwarten und vor dem Hintergrund vélkerrechtlicher Ver-
pflichtungen auch zulassig. Auch komme bei — nach Einschatzung der zustandigen
Sicherheitsbehdrden aus dem Geschaftsbereich des Innenministeriums — bestehen-
der akuter Gefahr fur die 6ffentliche Sicherheit die Erteilung von Ausnahmen durch die

113. Sitzung der Kommission nach § 32b LuftVG fiir den Verkehrsflughafen Disseldorf am 22. April 2024
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ortliche Luftaufsicht in Betracht. Die Genehmigungsbehorde sehe jedoch kein Erfor-
dernis fur eine generelle Lockerung der geltenden Nachtflugbeschrankungen am Flug-
hafen Dusseldorf.

Die BVF erklart, dass sich ihr Antrag angesichts Ausfuhrungen der Genehmigungsbe-
horde erledigt habe und dankt der Genehmigungsbehdrde.

TOP 7: Sonstiges

Die BVF regt an, dass der neue Prasident der BVF klnftig als Gast zu den Kommissi-
onssitzungen eingeladen werde, und bittet die Genehmigungsbehdérde zu prufen, ob
eine sog. ,Uberkreuzvertretung® fir Mitglieder mit zwei Stimmen kiinftig moglich sei.
(Hinweis der Genehmigungsbehorde: Nach der Geschéftsordnung der Kommission nach § 32b LuftVG
fur den Verkehrsflughafen Disseldorf (GO) ist eine sog. Uberkreuzvertretung bei Kommissionsmitglie-
dern, die mit zwei stimmberechtigten Vertretern in der Kommission vertreten sind (Stadt Ratingen, Stadt
Diisseldorf, FDG, BVF), grundsétzlich nicht vorgesehen. Eine regelmiRige Uberkreuzvertretung
scheidet vor diesem Hintergrund nach Bewertung durch die Genehmigungsbehérde aus und bedarf
einer Anderung der Geschéftsordnung durch Beschluss der Kommission. In Einzelfillen diirfte eine
Uberkreuzvertretung derzeit ausnahmsweise zuldssig sein, wenn vor der jeweiligen Sitzung das Einver-
nehmen der Kommission beziiglich der ausnahmsweise erfolgenden Uberkreuzvertretung eingeholt
wird.)

Auf Vorschlag des Vorsitzenden wird als neuer Sitzungstermin festgelegt:
Montag, der 04. November 2024, um 10:00 Uhr

Mit Dank an die Anwesenden schlief3t der Vorsitzende die Sitzung um 12:50 Uhr.

gez.

(Vorsitzender) (Geschaftsfihrer)

113. Sitzung der Kommission nach § 32b LuftVG fiir den Verkehrsflughafen Disseldorf am 22. April 2024



Anlage 1:

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

22.04.2024
Sitzung der Fluglarmkommission fur den Flughafen Dusseldorf

TOP 3: Information uber fur die Kommission wissenswerte
Flugsicherungsangelegenheiten:

Anderungen der Flugverfahren im November 2024

DFS Deutsche Flugsicherung



Geplante Anderungen

Die nachfolgenden Anderungen sollen im November 2024 umgesetzt
werden.

Die DFS hat bereits in der 109. Sitzung am 27.06.2022 daruber informiert.
Da sich die Umsetzung verzogert hat, werden die Anderungen hiermit erneut
erlautert.

* Die Einflugverfahren (STARs) werden stark vereinfacht (zentralisiert)
= Anderung der Standard Anflugverfahren

= Anderung der Fehlanflugverfahren

Neu hinzugekommen ist die Einfuhrung einer neuen NETEX-SID, die aber
den gleichen Verlauf und die gleiche Belegung wie bisher hat.

4
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Die Einflugverfahren (STARs) werden stark vereinfacht (zentralisiert)

LMA
NDB

4 Brmu

Die Verfahren in Pink werden durch die in Blau
dargestellten Verfahren ersetzt.

Die Einflugverfahren stellen die
Verbindung von den "Luftstral’en”
zu den Punkten dar, an denen die
Anflugverfahren beginnen. Bisher
sind dies in Dusseldorf abhangig
von der Betriebsrichtung die IAF
BAM und BOT fur die Landebahnen
23L/R und RONAD/LEBTI fur
05L/R.

Die Strecken sind Planungs-
grundlage, die faktisch als Backup
zur Nutzung der Transitions und der
Radarflihrung im Fall eines
Funkausfalls dienen. In der Praxis
werden diese Verfahren so gut wie
nie genutzt. Deshalb soll die Anzahl
der Varianten reduziert werden und
nur noch ein IAF (DUS) genutzt
werden. =
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Anderung der Anflug- und Fehlanflugverfahren

Vom neuen IAF DUS direkt am Flughafen Dusseldorf werden
Anflugverfahren fur alle Pisten erstellt. Der Flugweg fuhrt dabei jeweils
ca. 20 km vom Flughafen weg und dreht dann zurtck in Richtung der
entsprechenden Landebahn.

Die Fehlanflugverfahren werden so geandert, dass sie wieder bei DUS
enden.

Die Fehlanflugverfahren der Nordbahn drehen fruher als bisher nach
Norden. Dies ergibt sich aus der Forderung, dass bei Betrieb mit zwei
parallelen Pisten die Fehlanfliuge der einen Piste und die Abflugstrecken
der anderen Piste so bald wie moglich um mindestens 30° divergieren
mussen.

Die Quote der Fehlanfluge lag in friheren Jahren bei 0,2-0,3% der
Anfluge, also selbst bei weiter steigendem Verkehr ist durchschnittlich
nicht mehr als ein Fehlanflug alle 1-2 Tage zu erwarten. Diese wiederum
verteilen sich auf alle vier Landebahnen.

4
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Anflugverfahren 23L

LMA
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Anflugverfahren 23L

6 DFS Deutsche Flugsicherung



Anflugverfahren 23L
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Anflugverfahren 23R
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Anflugverfahren 23R
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Anflugverfahren 05L
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Anflugverfahren 05L
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Anflugverfahren 05L
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Anflugverfahren 05R
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Anflugverfahren 05R
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Anflugverfahren 05R
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NETEX-SIDs neu

Die SIDs NETEX1K (23L), NETEX1U (23R), NETEX1X (05R) und NETEX1Y
(05L) ersetzen das bisherige Verfahren fur Fluge auf MODRU1T/1H/6Z/6J.

Auf diesen MODRU-SIDs gibt es aktuell zu bestimmten Zeiten die
Moglichkeit, bereits ab dem Punkt NETEX (der auf der SID vor dem Punkt
MODRU liegt), abzubiegen und nach RASCA oder DELOM zu fliegen.
Dieses Verfahren entspricht nicht den Standards, wonach eine SID bis zu
ihrem Endpunkt geflogen wird und sich dort die weiteren Strecken
anschliel3en.

Die neuen NETEX-SIDs haben den gleichen Verlauf wie die jeweilige
(unveranderte) MODRU-SID. Nur die Fluge, die bisher auf der MODRU-SID
geflogen sind und bei NETEX ,,abgebogen” sind, nutzen in Zukunft die neuen
NETEX-SIDs. Somit sind Flugweg und Belegung der Strecken unverandert.

4
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NETEX-SIDs neu

NETEX1K (23L) und NETEX1U (23R) ersetzen das bisherige Verfahren fur

Fluge auf MODRU1T/1H.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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Anlage 2:

Pistenwechsel im Anflug/Swingover
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Pistenwechsel im Endanflug/Swingover

Ein Wechsel von einer Piste auf die benachbarte Piste ist fliegerisch grundsatzlich
moglich.

Es handelt sich dabei um einen Sichtanflug, kann also nur durchgefiihrt werden,
wenn die Wetter-(Sicht-)bedingungen ausreichend gut sind.

Die Anwendung erfolgt in Disseldorf bisher grundsatzlich nur zur Vermeidung von
Fehlanfliigen (wenn die geplante Piste kurzfristig blockiert ist, kann durch einen
Swingover auf der anderen Piste gelandet werden und es muss nicht
durchgestartet und ein neuer Anflug durchgefiihrt werden).

2 Swingover DUS JE DFS Deutsche Flugsicherung



Pistenwechsel im Endanflug/Swingover

Die DFS halt es fir sinnvoll, Swingover auch zuzulassen, um kurzfristig Llicken auf
der Suidbahn zu nutzen. Hierdurch wird Rollzeit am Boden reduziert, die
Plnktlichkeit verbessert und CO, sowie Larm am Boden eingespart.

Bei hohem Verkehrsaufkommen kann das Verfahren in der Regel nicht angewandt
werden, da die Sidbahn dann fiir Abflige benotigt wird.

Das Verfahren soll auf die Betriebsrichtung 23 beschrankt sein und in einem
Probebetrieb getestet werden. Hierbei soll geprift werden, ob die Beschreibung des
Verfahrens fir Piloten verstandlich ist, ob es wie beabsichtigt fliegbar ist und ob es
wie erwartet keine negativen Larmauswirkungen hat.

Der Probebetrieb soll in der ersten Phase mit ausgewahlten Piloten durchgefiihrt
und danach auf alle Airlines ausgeweitet werden.

3 Swingover DUS JE DFS Deutsche Flugsicherung



Pistenwechsel im Endanflug/Swmgover

Endanflug 23L/23R
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Pistenwechsel im Endanflug/Swmgover
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Anlage 3:

22.04.2024

FLK DUS 22.April 2024

)

BVF

Bundesvereinigung gegen
Flugldrm e.V.

Christoph Lange
Postfach 2327
40670 Meerbusch
Tel.: 02159 2367

W
Email: langeBgF@yahoo.de

Vergleich 2023 mit 2022 It. Verkehrsministerium:
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Anzahl pro Jahr

Landungen 23-6 Uhr der Strahlenflugzeuge
am Flughafen Diisseldorf
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Anzahl Flugbewegungen am Flughafen Diisseldorf
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Anzahl Starts nach Zielregionen
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Die hier geltende Nachtflugbeschrankung enthélt einen solchen Vorbehalt in
Ziffer 8 Satz 2, wo es heildt:

,Eine Anderung dieser Beschrinkungen bleibt vorbehalten, wenn
insbesondere neue umwelttechnische oder —rechtliche Rahmen-
bedingungen, wie z.B. verdnderte gesetzliche Vorschriften oder
Anderungen der Vorschriften fiir die Larmzulassung fiir Luftfahr-
zeuge nach ICAO Annex 16, diese geboten erscheinen lassen o-
der aber Entwicklungen in der Regionalpolitik oder im internationa-
len Luftverkehrsmarkt diese erfordern.“
geben sieht. Dies legt nahe, dass der Vorbehalt fiir Anderungen der tatsachli-
chen oder rechtlichen Situation geschaffen wurde, die zum Zeitpunkt des Er-
lasses der Entscheidung 2002/2007 zugrunde gelegt wurde. Die Formulierung
~insbesondere” wird Ublicherweise verwendet fir nicht abschlieRende Aufzih-
lungen. Hieraus kann gefolgert werden, dass bei Anderungen der tatsachli-
chen oder rechtlichen Situation eine Anderung der Nachtflugbeschrankungen
unabhéangig von einem Antrag des Flughafens moglich ist. Voraussetzung ist,
dass die Anderung der tatsachlichen und/oder rechtlichen Rahmenbedingun-
gen eine Anderung als geboten erscheinen I3sst, wobei dem Ministerium ein
weites Ermessen zusteht.

Ausziige aus
dem Rechtsgut-
achten von Fr.
Dr. HeB im
Auftrag der
Stadt Kaarst:
Konnen die NFB
gedndert
werden?

12

Sollte_si

Sollte sich die erste Nachtstunde entgegen dieser Prognose zu
einer Stunde entwickeln. in der die Fluglérmbelastung der Anwoh-

ner in der Regel gréRer ist als in den Abendstunden, wére dies ei-
ne_mit dem Abwé&gungsgebot und § 29b Abs. 1 Satz 2 | uftVG

nicht vereinbare Entwicklun in

diesem Fall nicht. Der Beklagte hat sich in A Il 5.1.9 PFB i.d.F. des
PEB die nachtrdgliche Festsetzung, Anderung oder Ergénzung

Mi@gﬂ;ummmﬁem&emmﬂugmw#

der Senat bereits im Urteil vom 16. M&rz 2006 (...) dargelegt hat -
auch fir MaBnahmen des aktiven Schallschutzes bis hin zu einem
(Teil-)Widerruf der Regelungen (iber den Flugbetrieb nutzbar ge-
macht werden. Vor diesem Hintergrund war es vertretbar, im
Planergédnzungsbeschluss von einer weitergehenden Beschrin-
kung des Nachtflugbetriebs in der ersten Nachtstunde abzusehen."

Zusétzlich wurde auch in der Anderungsgenehmigung vom 21. September
2000 nach Nr. 9 eine weitere Auflage Nr. 10 mit folgendem Wortlaut angefiigt:

"10. Weitere Auflagen zur Einhaltung der Einbahnkapazitdt, zur
Gewiéhrleistung der Flugsicherheit sowie zum Schutz von Umwelt
und Natur bleiben vorbehalten."”

13
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vorgerufenen stérkeren Immissionen ausgesetzt. Die Durchfiih-
rung lediglich von Landungen steht vielmehr im Zusammenhang
damit und ist Ausdruck dessen, dass der Flugbetrieb mit dem Un-
terbleiben zunédchst von Starts bei gleichzeitig nachlassender Be-
wegungszahl und der nachfolgenden Einstellung auch der Lan-
dungen nach und nach bis zur weitgehenden Nachtruhe gedros-
selt wird. Dadurch werden zudem andere Bereiche in der Umge-
bung des Flughafens vor Flugbewegungen bewahrt. Hinzukommt,
dass die Zeit zwischen 23.00 und 06.00 Uhr auch fiir die Anwoh-
ner unter der Anfluggrundlinie weitgehend von Flugbewegungen
frei bleibt.”

Es ist Aufgabe des Ministeriums zu priifen, ob dieses Schutzkonzept unter Be-
riicksichtigung des aktuellen Flugbetriebs noch gewahrt ist. Jedenfalls kann
angesichts der Haufigkeit allein von Landungen (die gleichzeitige Steigerung
der Haufigkeit ausnahmsweise zugelassener Starts beiseitegelassen) nicht
mehr davon gesprochen werden, dass die Zeit zwischen 23.00 und 06.00 Uhr
auch fur die Anwohner unter der Anfluggrundlinie weitgehend von Flugbewe-
gungen frei bleibt.

14

BAUMANN RECHTSANWALTE 14

Auf die Frage, ob vorliegend die héheren Hiirden fiir ein Tatigwerden der Be-
hérde nach MalRgabe der allgemeinen Vorschriften tiber Riicknahme und Wi-
derruf der Betriebsgenehmigung bzw. nach MaRgabe der luftrechtlichen Best-
immungen erflllt waren (vgl. zu diesen Hirden ausfiihrlich OVG Miinster, Ur-
teil vom 22.03.2017, 20 D 30/14), kommt es nach alledem nicht mehr an, da
jedenfalls eine Moglichkeit zum Tatigwerden aus den vorhandenen Auflagen-
vorbehalten folgt. Dabei ist es wie gezeigt Aufgabe des Ministeriums ist zu
beurteilen, ob die Entwicklung des aktuellen Flugbetriebs und die Ursachen
der gehéuften Verspatungen sich noch im Rahmen der damaligen Larm-
schutzkonzeption bewegen oder nicht, um eine Aktivierung der Vorbehalte zu
rechtfertigen. Liegen die Voraussetzungen vor, kann der nachtliche Flugbe-
trieb — nach Anhorung der Flughafenbetreiberin und der Nutzer des Flugha-
fens nach § 28 Abs. 1 VWVfG - unabhéngig von etwaigen Anderungsantragen
grundséatzlich beschrankt werden, soweit es zur Wahrung des Larmschutz- /

konzepts der Genehmigungsbehdrde und zur Wahrung der Larmschutzinte-
ressen der betroffenen Bevoélkerung geboten ist.

15
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Auszug aus der Stellungnahme von RA Sommer, Berlin im Auftrag der BgF:

Wenn das Verkehrsministerium Anderungen an den NFB anlasslich der beantragten Planfeststellung fiir

moglich hielt_&ndert sich daran etwas, wenn der Anfrag gedndert wird? Das ist nach den vorliegenden

Informationen nicht sehr wahrscheinlich. ... Grundsatzlich hat die Luftverkehrsbehdrde die Moglichkeit, die
Nachtflugbeschrénkungen aus Anlass einer aktuellen Entwicklung zu verschérfen - auch unabhéngig vom

Planfeststellungsantrag und dem weiteren Verlauf eines Planfeststellungsverfahrens. Die Darlegung, dass
die Belastungssituation schon heute kritisch ist und bet einem Anstieg auf (nur) 70 % des Verkehrsaufkom-
mens von 2019 noch deutlich kritischer wiirde, konnte Anlass zur Prifung sein. Auf der anderen Seite sind
dabei die Vorgaben der geltenden Nachtflugregelungen und evtl. dadurch begriindeter Vertrauensschutz
angemessen zu beriicksichtigen. Auf Entwicklungen der Nachtflugzahlen, die in den geltenden Nachtflug-
regelungen nicht vorhergesehen wurden, kann sich ein Vertrauensschutz dann kaum stitzen.

16
\ Christoph Lange
\ B V F Postfach 2327
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Bundesvereinigung gegen Tel.: 021:?2;63;
/ Fluglarm e.V. IR eiARAaReN
Email: langeBgF@yahoo.de
FLK 01.04.2019
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Die Konsequenzen:

3. Die Zuwachse im Sommer 2018 liegen bei rund
+15%. Die Stunde 5-6 Uhr liegt bei: + 300%

4. Handlungsempfehlungen:

a) 5-6 Uhr Hintertir sofort streichen !

b) alle Starts nach 22 Uhr => Luftaufsicht

c) ernste Gesprache mit allen Airlines, dem
Bsp. von EW zu folgen

d) sobald erkennbar wird, dass die Nacht-
fliige erneut und weiter zunehmen: klare und
transparente Sanktionen

18

Das VM weist hierzu darauf hin, dass der Antrag der BVF zu TOP 6 in seiner vorab
schriftlich (bermittelten Fassung zu allgemein gehalten sei. Nach § 32b LuftVG miss-
ten konkrete Antrage gestellt werden, damit die Kommission ihre Beratungsfunktion

erfullen konne. Eine allgemeine Auﬁorderung an die Genehmigungsbehorde, Malnah-

men zu ergreifen, ohne spezifische Vorschlage zu machen, reiche nicht aus.

Die BVF konkretisiert lhren Antrag und benennt drei konkrete Mallnahmen zur Ver-
besserung der Nachtflugsituation am Flughafen Disseldorf.

Der Vorsitzende lasst sodann tber den im vorgenannten Sinne prazisierten Antrag

.Die Fluglarmkommission am Flughafen Diisseldorf fordert das NRW-Verkehrsminis-
terium auf im Rahmen der Planfeststellungsentscheidung die Nachifliige bzw.
néchtlichen Verspétungen durch wirksame und nachvollziehbare MalRnahmen zu re-
duzieren und der Flugldrmkommission zeitnah zu berichten. So sollen beispielsweise:

1. planbare Landungen in der Nacht (22-6 Uhr) verboten werden;

2. Landungen in der Nacht (22-6 Uhr) grds. verboten werden;

3. Ausnahmeregelungen fir Nachtlandungen auf das Mindeste reduziert wer-

den.”

mit folgendem Ergebnis abstimmen:

19
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Gegenstimmen =1
Enthaltungen =
Zustimmungen =13

Der Beschluss wurde mehrheitlich gefasst.
TOP 8: Antrag der BVF ,,Larm- und Abgasreduzierung”

Der Vorsitzende fragt, ob TOP 8 vor dem Hintergrund der bereits zu TOP 6 erfolgten
Ausflihrungen sowie der dortigen Beschlussfassung entfallen kénne.

Die BVF bittet um eine Abstimmung lber den Antrag.

Der Vorsitzende und das VM weisen darauf hin, dass hinsichtlich der inhaltlichen Kon-
kretisierung fiir diesen Antrag |dentisches gelte, wie fiir den Antrag zu TOP 6.

Die BVF erklart sich damit einverstanden.

20

Der Vorsitzende lasst sodann tiber den im vorgenannten Sinne beschrankten Antrag

.Die Flugldrmkommission am Flughafen Diisseldorf beschliel3t, das Verkehrsministe-
rium NRW im Rahmen der Planfeststellungsentscheidung um die Erarbeitung kon-
kreter Vorschldge zur zukinftigen Larm- und Abgasreduzierung am Flughafen zu bit-
ten."”

mit folgendem Ergebnis abstimmen:
Gegenstimmen =0
Enthaltungen =6

Zustimmungen =12

Der Beschluss wurde mehrheitlich gefasst.

21
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Die konkreten Vorschlage (mit Blick auf §29b
Luft-VG und BVerwG):

1) Streichung der HBC-Regelung fir Starts nach 22:00 Uhr (off-block 21:50)
(veraltete Regelung aus Zeiten, als Ldg. nur bis 22 Uhr kamen)
2) Streichung der 5-6 Uhr Leer-Landungen fiir HBC

3) Vorziehen der Regel, dass die Luftaufsicht gefragt werden muss, von 24 Uhr

auf 23 Uhr = eine Stunde ! (in FRA 6 Std. so gesperrt!)

=>» jeder, der nach 22 Uhr starten oder nach 23 Uhr landen will braucht eine

Ausnahmegenehmigung der Luftaufsicht (Mehraufwand vs. Belastung)

4) Reduzierung der 33 planbaren Landungen 22-23 Uhr auf 25 wie zuvor.
Begriindung zu 4) : 33 sind die Maximalkapazitat It. DFS und It. FHKD nur
wenig mehr nachgefragt s. Folgefolien

22

Aus der MACHBARKEITSSTUDIE der DFS, die KEIN neutraler
Gutachter, sondern (sehr) interessierte Partei ist:

vuiyesul iiayenn wilud.

AMAN hilft, speziell bei Nutzung Uber verschiedene Kontrollzentralen
hinweg, die Luftfahrzeuge bereits 100 NM vor der Landung auf die
Geschwindigkeit zu bringen, die ein optimales Flugprofil ermoglicht,
Holdings und abrupte Kontrollanweisungen vermeiden hilft. Er unterstatzt
auch die Vorstaffelung zu kapazitatssteigernden Kontrollverfahren (2,5 NM
Staffelung im Endanflug, 2 NM laterale Staffelung auf Parallelbahnen).

4.2.3 Infrastrukturelle Manahmen in Verbindung mit HIRO Verfahren

Um ein HIRO Verfahren anwenden zu kénnen, bedarf es infrastruktureller
Grundvoraussetzungen. Hierzu gehort das Vorhandensein von
Schnellabrollwegen, diese sind derzeit nicht am Flughafen Dusseldorf
vorhanden. Ein Neubau von Schnellabrollwegen ist in den nachsten
Jahren nicht vorgesehen, hierfur ware ein separates
Planfeststellungsverfahren einzuleiten.

Die angewandten Mindeststaffelungswerte von minimal 3 Nautischen
Meilen fur Anflige auf die Nordpiste in Verbindung mit den vorhandenen
Rollbahnen erlauben eine Kapazitat von ca. 33 Landungen auf der
Nordpiste oder ca. 55 Bewegungen bel beschriebenem
Zweipistenbetrieb. Der Neubau von Schnellabrollbahnen wiirde die
Bahnbelegungszeit von Landungen verkirzen und dadurch die
Einfuhrung einer reduzierten Anflugstaffelung auf minimal 2,5 Nautischen
Meilen ermoglichen.

23
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Der Flughafen-Koordinator sagt:

Zu eventuellen Untereckwerten gibt es grundsatzlich keine gesetzlichen Vorgaben. Damit es nicht zu

Uberlastungen kommt, haben der Flughafen und die DFS aus operationellen Griinden solche
Untereckwerte festgelegt und diese dem Flughafenkoordinator zur Anwendung mitgeteilt. Nach
aktueller Genehmigungslage gibt es jedoch keine Pflicht zur Festlegung von Untereckwerten.

Wir kénnen bestidtigen, dass im Rahmen des Wiederanlaufens des Luftverkehrs nach der Corona-
Pandemie fur Juli 2023 im Durchschnitt bereits wieder ca. 26 Landungen in der Stunde 2200-2300
Uhr beantragt und koordiniert waren. Die Spitzenauslastung betrug im Juli 2023 29 koordinierte

Landungen. Die Daten fir die Gbrigen Monate des Sommerflugplanes haben wir flr Sie in folgender

Tabelle aufbereitet:

SthzenausIasmnE Durchschnittliche ﬁ\uslastung_
23 20 Eine Reduzierung auf 25 planbare
29 25 Landungen 22-23 Uhr ist dringend
30 27 geboten und diirfte angesichts der
23 26 vom FHKD bestatigten Nachfrage
S .28 von durchschn. 26 Ldg. auch nicht
30 oE zu belastend sein.
29 26

24

Aus meinen auch im Namen von rd. 30.000 Einwendern
erhobenen Einwendungen:

Die Stunde 22-23 Uhr in Ratingen-Hésel, - Tiefenbroich bzw. Kaarst, Biiderich und Lo-
hausen die lauteste Stunde des Tages ist, ja sein muss, weil von den 45+2 FB/h des
Tages ja immer nur ca. die Halfte Landungen sind, die sich i.d.R. auch auf zwei Lande-
bahnen (i.d.R. mit Schwerpunkt Ersatzbahn) verteilen. Somit steigt die Larmbelastung in
den genannten Bereichen gegen Abend stetig an, statt wie von OVG, BVerwG und §29b
Luft-VG gefordert abzunehmen. Hier braucht es weder Bahnlisten noch Messwerte, dies
ergibt sich zwingend aus dem krassen Abwagungsfehler der Genehmigung 2005.

Alle Zahlen der Fliige nach 22 Uhr und v.a. nach 23 Uhr beweisen zweifelsfrei, dass die
Erwartung des OVG, dass der Flugverkehr nach 22 Uhr merklich abschwellen muss, nicht
eingetroffen ist, ja nicht eintreffen konnte. Insofern besteht akuter Handlungsbedarf.

3)

Ihre Mitarbeiter haben unsere diesbezlglichen Antrage immer wieder abgelehnt, mit Hin-
weis darauf, dass eine Anderung der NFB nur in Betracht kdme, wenn die Genehmigung
gedndert werde. Daher haben wir argumentiert, dass man dies ja jetzt mit dem PFB ver-

25
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Die konkreten Vorschlage (mit Blick auf §29b
Luft-VG und BVerwG:

1) Streichung der HBC-Regelung fir Starts nach 22:00 Uhr (off-block 21:50)
(veraltete Regelung aus Zeiten, als Ldg. nur bis 22 Uhr kamen)
2) Streichung der 5-6 Uhr Leer-Landungen fiir HBC

3) Vorziehen der Regel, dass die Luftaufsicht gefragt werden muss, von 24 Uhr
auf 23 Uhr = eine Stunde ! (in FRA 6 Std. so gesperrt!)

=>» jeder, der nach 22 Uhr starten oder nach 23 Uhr landen will braucht eine
Ausnahmegenehmigung der Luftaufsicht (Mehraufwand vs. Belastung)

2) Reduzierung der 33 planbaren Landungen 22-23 Uhr auf 25 wie zuvor.
Begriindung zu 4) : 33 sind die Maximalkapazitat It. DFS und It. FHKD nur
wenig mehr nachgefragt s. Folgefolien

26
FLK DUS 22.April 2024 TOP PFV
\ Christoph Lange
\ B V F Postfach 2327
| 40670 Meerbusch
," Bundesvereinigung gegen Tel.: 02159 2367
§>>> fj FBERE Email.: langeBgF@yahoo.de
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Antrag zur Sitzung der Fluglarmkommission am Flughafen Dusseldorf am
22 04. 2024 — hier: Beratung der FLK zum geanderten Planfeststellungsantrag

Sehr geshrier Herr Vorsitzender,

die Bundeswereinigung gegen Fluglarm beantragt. die Fluglarmbkomrmission beschldt:

Crer 2015 gestelite PFA wurde im Scmmer 2023 abgeanderi Die m grollen Teillen neu
zusammengesetzte Kommission hatte bisher keine Gelegenheit. den Antrag, die Ab-anderung
und die verbiiebenen Antragspunkte zu diskutieren und scemit die Gensahmi-gungs-Behdrde, die
sich zu dem laufenden Verfahren nicht dullem darf, gemalk 5326 Luft-V'G zu beraten. Die
Behorde muss sich aber dieser Beratung stellen. Daher ist MR Goldmann wie auch die
termusmalkig tElInEhmmden MR Cr. Keliner und F'ngge—maer zu dieser Siizung am 22.04.2024
einzuladen. Die be i 3

nicht geandernt. sondem hier umpessizt was bﬁher nichit mngllr:h War.

28

1. Die FLK stellt fest, dass die einzige Abanderung des PFA, dass die Obergrenze von
131.000 FB/6 Mon. bestehen bleiben soll, nicht ausreicht, um den nach Uber 8 Jahren
immensen Aufwandes bei VM, Kommunen und Initiativen fertigen” Planfeststellungs-
beschiuss inclusive der auch nach zwei Beschllssen der FLK Uberfalligen Verscharfung
der Machtflugbestimmungen nicht schnelistmaglich erlassen zu kénnen. Die FLK fordert
die Behdrde dazu auf, den bereits fertigen PFB anzupassen und schnellstmaglich zu er-
lassen, auch um Unsicherheit und weiteren Aufwand bei allen Beteiligten zu vermeiden.

Erinnert sei in diesem Zusammenhang daran, dass der 6-tagige, mit enormem Aufwand
fur die Kommunen, die Bl's und die FDG verbundene Erdrterungstermin nur in einem
darren Satz der BzReq: Die Einwande Konnten nicht ausgeraumt werden® mindete und
kein Vertreter der Behdrde auch nur eine Minute anwesend war. Erinnert sei auch daran
dass es bei der Beratung der FLK zu dem Datenerfassungssystem (DES) fur die FLG-
Schutzzonen-Berechnung hinterher hie®: Die FLK hat keine Einwande erhoben”.
Richtig, dies konnte sie auch nicht, weil dieses DES nur in einer weit Gber 1000 Seiten
starken QSI-Datei vorlag, die keiner (1) lesen und verstehen konnte. Genau dieses gilt es
hier zu verhindern, dass es hinterher in Gerichtsakten heifit:  die FLK hatte v.a.

29
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e
Einwande gg. die Erhdhung der 131.000 FB, diesen Einwanden wurde durch die
Antragsanderung entsprochen.” Dies wird wohl kaum ein kommunaler Verireter seinen
Biirgern dann erklaren wollen, warum keine weiteren Einwande erhoben wurden.

2. Die FLK fordert die Behorde auf, im Falle einer Bejahung der Frage, ob ein einziger (eh

nicht bendtigter und it. AV und PFB Ersatzbahn auch nicht genehmigungsfahiger)
Bestandteil ausreichend fir eine erhebliche Verlangerung des PFV ist, die Nacht-
flugbestimmungen zu entkoppeln und mit sofortiger Wirkung zu verscharfen. Wie bereits

menrach In der FLK beschlossen werden ale i'i Alusnahmetalbestande der NED

ersatzios gestrichen, jeder, der nach 22 Uhr starten oder nach 23 Uhr landen will, muss
die Luftaufsicht fragen. Gibt es einen von der Luftaufsicht akzeptierten Grund, wird der
Start nach 22 Uhr eriaubt (dies bedeutet lediglich den Entfall der jahrzehntealten off-
block-Regel®, die noch aus Zeiten stammt, wo nur bis 22 Unr gelandet werden
durfte/wurde) bzw. die Landung nach 23 Uhr erlaubt (dies bedeutet lediglich ein
Vorziehen der bestehenden 24 Uhr-Regel um eine Stunde, am Flughafen Frankfurt
wurden 6 (1) Stunden unter diese Regel des nach einer Ausnahmegenehmigung fragen

midssen” gestelit). Der Mehraufwand fur die Airlines, einen Antrag ausfullen und begrin-
den zu missen, ist marginal und fdr die Verspatungen ,mit nachvollziehbarer Begrin-
dung” andert sich nichts! Ein evil. beklagter Mehraufwand fir die Larmverursacher siteht
auch mit Hinweis auf §29b Lufi-VG in keinerlei Verhaltnis zu dem , Aufwand” der

Bevolkerung, die nahezu jede MNacht unter den verspateten Starts oder Landungen zu
Ieiden hat. Die in den NFB konkludent gemeinte _Ausnahme® ist zum Regelfall
geworden. Und es wird immer schlimmer. Dies ist nicht noch ianger hinnehmbar. Dabei
ist fur die Betroffenen vollig unerheblich, wer Schuld” ist, einzig das Ergebnis zahit.

30

3. Zu den aufgefihrien Einzelpunkten des PFA beschlief3t die FLK:

a) Die Erhéhung der FB/h wird abgelehnt. Es liegt weder ein schiissiger Bedarfs-
Nachweis noch ein Risiko-Gutachten vor. Leizteres wurde 2005 fur die Erhéhung
von 40 auf 45 FB/h far nétig gehalten und fihrie zu der Be-wertung in der BG vom

09.11.2005, 5.75: ,...LOS-Wert um 37% Uber dem des Referenz-Szenarios... Er
tberschreitet damit - ... - diesen Richtwert deutlich. Diese Steigerung verdeutlicht
ein rechnerisches Heranrticken der LfZ untereinander an die modellierten
Sicherheitszonen. Sie muss prinzipiell durch hihere Uberwachungsleistung von
Flugiotse und Pilot kompensiert werden...". Daher ist jedwede weitere Erhéhung der
FB/h mit einem Risiko-Gutachten abzusichern. Die DFS ist interessierte Partei (da
sie bei gleichen Fixkosten bei mehr FB mehr Einnahmen und somit Gewinn erzielt)
und taugt daher nicht als neutraler Gutachter. Ich fiige dem Antrag das von der DFS
erstellite Gutachten bei, indem deutlich wird, wie die rein rechnerischen (1)
Kapazitaten noch weiter gesteigert werden sollen. Dies dient v.a. der Information der
neuen Kommissionsmitglieder, die an der Beratung vor 2 oder 3 Jahren nicht
teilgenommen haben und sollte daher mit der Finladung versandt werden_ Viele der

genannten Maknahmen wurden bereits umsetzt, groftenteils ohne Beteiligung.
Andere wurden bereits ausprobiert. Jede Ausbaumafnahme, die der Kapazitats-
Steigerung dienen kénnte (1) ist zwingend planfeststellungsbedirftig.

31
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Aus meinen auch im Namen von rd. 30.000 Einwendern
erhobenen Einwendungen:

c) Eine Erhéhung des Stundeneckwertes in den Zweibahnstunden bedarf einer Risikoanalyse. In
der Betriebsgenehmigung 2005 steht wértlich:

niveaus als Sollwert (Target LOS. TLS) vorgegeben. Er iiberschreitet damit —im
Wesentlichen bedingt durch die steigende Verkehrsdichte und geénderte Ver-
kehrszusammensetzung — diesen Richtwert deutlich. Diese Steigerung verdeut-
licht ein rechnerisches ., Heranriicken™ der Luftfahrzeuge untereinander an die
modellierten Sicherheitszonen. Sie muss prinzipiell durch héhere Uberwa-

chungsleistung von Fluglotse und Pilot kompensiert werden. ist aber. wie der

vorab diskutierte Staffelungsiiberschuss gezeigt hat, regelkonform abwickelbar.

Eine Erhéhung des Stundeneckwertes ohne Risikopriifung ist nicht méglich.

32
Anzahl Flugbewegungen am Flughafen Diisseldorf
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Flughafen Diisseldorf

DUS, Lohausen

19,1 Mio. Pass.

Disseldorf
Airport M

E Airport schafft
Turnaround

Die Flughafengesellschaft mel-
det fir das Jahr 2023 erstmals
seit der Corona-Pandemie wie-
der ein positives Ergebnis. Der
Jahres(berschuss liegt bei rund
24,7 Millionen Euro. Das ent-
spricht einer Steigerung won
rund 36,6 Millionen Euro im Ver-
gleich zum Vorjahr. In 2022 lag
der Verlust bei 12 Millionen Euro
und in 2021 sogar bei 56 Millio-
nen Euro.

Die Geschaftsleitung blickt posi-
tiv in die Zukunft und erwartet fir

das laufende Jahr ein Verkehrs-
wachstum von circa finf Prozent
und erneut einen Gewinn.

N Gerichte und

Getrénke vorbestellen

Der Flughafen Dusseldorf bietet
einen neuen Service an: Ab
sofort kbnnen Reisende die fir
ihren Flug gewiinschten Gerichte
und Getranke bei den Restau-
rants vorbestellen, vorab bezah-
len und dann vor Abflug abholen,
was eine deutliche Zeitersparnis
bedeutet. Auf der Internetseite

www.dus.com/preorder kénnen

assagiere unter Restaurants
d Cafes wie Hausmann's,
hite Monkey, Bistrot oder
Amore wahlen. Nach der Sicher-
heitskontrolle lassen sich die
vorbestellten Speisen und Ge-
tranke direkt im ausgewahlten
Restaurant abholen.

e Ao n s ——— =]

¥ Eurowings: Winter-
fliige nach Kajaani

Ein ganz neues Ziel in Finnland
nimmt Eurowings in das Winter-
programm 2024/25 ab Dissel-
dorf auf. Die Lufthansa-Tochter
fliegt vom 18. Januar bis 22. Marz

34

e

b) Die beantragten Ausbauten sind nach allen Erkenntnissen Uberflissig, taugen daher
bestenfalls zur ,Erleichterung der Betriebsablaufe” (so die einzig Ubrigbleibende

Begriindung fiir den PFB VF West). Zuvor ist eine neue, grofere und verschlie@bare
Larmschutzhalle zu beauflagen und zu errichien. Die nur 4 Enteisungs-Positionen
pro BR reichen morgens im Winter (und z. T. auch abends vor 22:00 Uhr) nicht, sie
sind auf 5 oder besser 6 zu vergréern. (wenn man 15 Min. pro Jet veranschlagt,
liegt die morgendliche Stundenkapazitat nur bei max. 16 Staris 6-7 Uhr) und an eine
gesonderte Entsorgung anzuschlieRen wie dies z.B. in Manchen der Fall ist. Alle
Ausbauwinsche bedurfen wg. der Hochwassergefahr fiir Kaiserswerth und der
zwingend gebotenen Verbesserung der Wasserqualitat (Grundwasserschutzzone)
zwingender Bedarfsbegrindung und Beriicksichtigung der Einwande von BZReg
und LANUY. Eine Berlicksichtigung nur der unteren Wasserbehdrde geniigt nicht.

35
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Aus der MACHBARKEITSSTUDIE der DFS, die KEIN neutraler
Gutachter, sondern (sehr) interessierte Partei ist:

4.2 Infrastruktur

421 De-lcing Pads

Derzeit sind im Ost- und Westbereich des Flughafens jeweils vier
Enteisungspads vorhanden (V1-V9 und V61-V70). Die Kapazitat der
Flugzeugenteisung betragt max. 25 Lfz pro Stunde, dafir muss aber eine
optimale Zufuihrung gegeben sein.

Die vorhandene Infrastruktur an Rollbahnen und Vorfeld erschwert diese
optimale Zufuihrung erheblich.

Insgesamt ist eine Kapazitatssteigerung nur mit einer zusatzlichen
Enteisungsposition und Enteisungsgerat (ca. drei neue Elefanten) moglich.

36

Die beantragte Flexibilisierung der Bahnnutzung soll It. FDG dem Verspatungsabbau
dienen. Sie widerspricht allerdings dem Angerlandvergleich, dem PFB fur den Bau
der Ersatzbahn und der Abwagung fir die BG 2005, weil schon die bestehende

Regel  die absolute Grenze darstellt, was als Spitzenzeit definiert werden kann_*
Hilfsweise muss die Ausgestaltung der Regeln in sehr engen Grenzen erfolgen: /

Angesparte Zeitkontingente von mind. 30 Minuten dirfen nur von Montag bis
zum Folge-Sonntag verrechnet und genutzt werden.

Die Mutzung der angesparten Kontingente darf nur von 8 bis 20 Uhr erfolgen, da
andernfalls in den Tagesrandstunden Einbahnstunden angemeldet werden kénn-
ten, um dort Kontingente nutzen zu kénnen. Dies erhéht die Verspatungswahr-
scheinlichkeiten staft sie zu senken und muss daher verhindert werden.

Die Kontrolle der Verrechnung darf weder bei der FDG noch bei der DFS liegen.
Da die Flexibilisierung der Abwagung der BG 2005 diametral widerspricht ist eine
evil. Genehmigung zwingend mit einer Verscharfung der Machiflugbestimmun- /
gen zu verbinden, die zu entkoppeln und in den off.-block und HBC-Regelungen
ersatzlos zu streichen und durch die oben unter 2. genannte Regelung zu
ersetzen ist. Andemnfalls wirde die beantragte Flexibilisierung nur zu noch mehr
Verspatungen fihren.

37
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Flugbewegungen gesamt und in der Nacht

(Anzahl Flugbewegungen* Anzahl Landungen nach 22 Anzahl Landungen nach 23 (An:ahl Landungen nach 23:3“
(gesamt) Uhr Uhr Uhr .53

+138%
+3%
+8,1% =

+68%
%

+370%

=)
=2

3 m
8
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2018 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023
jeweils 6 verkehrsreichste Monate jeweils 6 verkehrsreichste Monate jeweils 6 verkehrsreichste Monate jeweils 6 verkehrsreichste Monate
Mai-Okt) (Mai-Okt) {Mai-Okt) =

*} auf der Homepage des Flughafens veriffentlichte Staris und Landungen, entspricht ziemlich genau dem Linien- und Charterverkehr
Quelle: Eigene Berechnungen auf der Grundlage der Vergffentlichungen des Flughafens auf www.dus com/de-deffliegen

38

Korrigiert: Die FLK empfiehlt der Genehmigungsbehorde, dementsprechend...

Die FLK fordert die Genehmigungsbehdrde auf, dementsprechend und schnellstméaglich
einen Planfeststellungsbeschluss incl. verscharfter NFBE (s.0.) oder hilfsweise eine ent-
koppelte und deutlich verschérfte NFB-Regelung zu erlassen. Wenn die FDG weitere
Antragspunkte weiterhin verfolgen will, so soll sie unter Hinzufligung der notwendigen, gaf.
aktualisierten Unterlagen diese neu beantragen. Unterlagen von vor 8 oder noch mehr Jahren
taugen jedenfalls nicht, um die Umweltschutzbelange bzgl. Larm, Schadstoffen und Wasser zu
Uberwinden.

Christoph Lange Helmar Pless

Mitglieder der Fluglarmkommission am Flughafen Dusseldorf

40

19



Anlage 4:

/////

,_-.-aiw’“ﬁwm'ﬁ; < ;Eﬁd%_"\!—ﬂ,’g &\' - = !“
5@“ ‘ 1 gﬁﬂrﬂm fl,f £ 4

Kom|SS|on §32b LuftVG

113. Sitzung
Dusseldorf, 22. April 2024




Dusseldorf
Airport uB

05 Larmmessungen
Sechs verkehrsreichste Monate 2023



An- und Abflugrouten

Lage der Messstellen der Fluglarmmessanlage
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Entwicklung des Fluglarms

Jewells die sechs verkehrsreichsten Monate
2023 gegenuber 2022

Wesentliche Punkte:

* Zunahme larmrelevanter Luftverkehr mit Flugzeugen
uber 9 t maximalem Abfluggewichtum 7,5 %

* Flugrichtungsverteilung
— Tags +0,9% Flugrichtung 05
— Nachts +2,4% Flugrichtung 23
» Starkere Nordbahnnutzung
— Tags +3,1%
— Nachts +44,2% (Ersatzbahnfunktion)

Diisseldorf
Airport U-B

— 113.Sitzung Kommission §32b LuftVG | 26.04.2024 4




Entwicklung des Fluglarms der jewells 6 verkehrsreichsten Monate
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,FL Tag (6-22 Uhr)
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Entwicklung des Fluglarms der jewells 6 verkehrsreichsten Monate
Aquivalenter Dauerschallpegel Lp,A,eq,FL Nacht (6-22 Uhr)
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Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem

6 verkehrsreichste Monate

4

3998/49 AOSL 16,6%/0,8% 53/1 DO5SL
» Nordbahn >
<€ <€
10927/2433 A05 50/1 D23R 910711 A23R 12676/92 D05
29913/134 D23 6929/2384 AO5R 12623/91 DOSR 25934/3681 A23
<€ <€
29863/133 D23L 83,4%I199,2% 16827/3680 A23L

29,7%I39,8% 05
70,3%/60,2% 23
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Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem

6 verkehrsreichste Monate
v j

5576/1290 AO5L 19,7%I145,0% 18/18 DOSL
<€ <€
12073/2345 A0S 447/16 D23R 10685/1558 A23R 13997/50 D05
31574/62 D23 6497/1055 AO5SR 13979/32 DO5SR 27464/3949 A23
<€ <€
31127/46 D23L 80,3%I55,0% 16779/2391 A23L

30,6%/37,4% 05
69,4%/62,6% 23
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Sondermessung Korschenbroich-Pesch
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Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem
August — Oktober 2023

4
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—_— > | Nordbahn | il —
< <
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Monatswerte des gemessenen Fluggerauschs

Fluggerausch Tag: 41,1 dB(A) Fluggerausch Nacht: 38,0 dB(A)
Releva nte o Tag (06:00 - 22:00) mNacht (22:00 - 06:00)
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Startschwelle: 53 dB(A) 60 |
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—:; 30 =
3
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0 |
&
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Haufigkeitsvertellung der Maximalpegel
Mittelwert Tag: 64 dB(A) Mittelwert Nacht: 64 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) = Nacht (22:00 - 06:00)
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Dusseldorf
Airport uB

06 Erhohung Punktlichkelt

Malsnahmen und Ergebnisse



Off Block: DUS investiert 10 Mio. Euro in Qualitat.

Insgesamt Uber 50 Einzelmalinahmen:

Sicherheitskontrollen Passagier- und Gepackabfertigung Sauberkeit und Komfort

DUS Gateway
Timeslot-Buchung online fur
verlassliches Zeitmanagement

Joboffensive Erhohung
Recruiting-Support fir Partner am der Reinigungsintervalle

Standort . .
SRS Gezielte Passagierlenkung durch

Task Force zur Unterstitzung der speziell qualifizierte Zusatzkrafte,
Bodenverkehrsdienstleister Priorisierung von Familien und be-
eintrachtigten Passagieren

Priority Lanes
verbessertes Angebot fur
Geschaftsreisende

Ground Handling
zusatzliche Ressourcen fir die Verstarkung der Servicekrafte fur
Flugzeugannahme die Betreuung ankommender

Personelle Verstarkung und neue
Scannertechnik

beschleunigte Ablaufe an den
Sicherheitskontrollen

Frihes Check-in Fluggéste

zeitliche Optimierung an
Ausbau der Sensorik verkehrsreichen Tagen
zuverlassige Informationen in

Echtzeit De-Peaking

Entzerrung des Flugplans im Dialog
mit den Airlines

Self Baggage Drop-off

Diisseldorf us . _
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Off Block zeigt Erfolge: 2023 Punktlichster Grol3flughafen Deutschlands

Erfolgreiche Fortsetzung auch in 2024.

100 2023 2023 Nov. 2023
Start des « ATC + Viele Ankunftsverspatungen;
,Off-Block® * Kein Stau an der europaweiter Einbruch
90 Programms Sicherheitskontrolle Pinktlichkeit

* weniger Handling Delays
—— = 80,4
80 \
\ \

70 N
E
< 60
S
2
S 50 —2022
o
c 2023
i 40 2024
- 2022

30 . ATC

(Luftverkehrskontrolle)
+ Stauander
Sicherheitskontrolle
20 .
+ Handling Delays

10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Kalendermonat
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Warum entstehen trotz aller Bemuhungen 2023 Verspatungen?

IATA-Verspatungskategorien: H&ufigste Verspatungsgriinde:
[+] REACTIONARY | [+] ATC DESTINATION
[+] WEATHER 2% AIRPORT . )
2% 2% 1. Rotation (Ankunftsverspatungen)

[+] GOVERNMENTAL
4%
Rotation 2. Alrllne

= * Flugzeugdefekte, Fluggeratewechsel

[+] AIRPORT
5%

3. Handling
« Beladen und Entladen
* Boarding Unstimmigkeiten

[+] ATC EN-ROUTE
17%

4. ATC En-Route
« Luftraumkapazitaten
* Personalkapazitaten

[+] AIRLINE
19%
[+] HANDLING
18%

Quelle: FDG Piinktlichkeitsmanagement gem. IATA Delay Codes

Diisseldorf
Airport U.B 113. Sitzung Kommission §32b LuftVG | 26.04.2024
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Ostern 2024: DUS weiter auf Kurs

Erste operative Bewahrungsprobe im laufenden Jahr mit fast
1 Mio. Passagieren erfolgreich absolviert

Kennzahlen Osterferien
2024 ggu. Osterferien

2023

871 Tsd.
(+3,2%)

Passagiere

78,4%
(+2,1PP)

Auslastung

,m,. 83,6%
@ (+10 PP)
15 Minuten PUnktlichkeit

19
(-71,2%)

Nachtlandungen

29.242

&
S
@ (-36,6%)

Verspatungsminuten

118. Sitzung Kommission §32b LuftVG | 26.04.2024 4 ’




Die Anzahl der verspateten Fluge ist zuruckgegangen.
Verspatungstoleranz fur alle Fluggesellschaften bis 23:29 und Homebase Carrier bis 23:59 Uhr

Jan-Dez 2023 1.279

Absoluter Rickgang der Bewegungen

142.624 23:00 - 23:59 Uhr in Prozent:

2023 zu 2022: -9,0%
2023 zu 2019: -13,0%

Jan-Dez 2022 1.407

130.654
0,68%
Jan-Dez 2019 1.468
217.250
0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000
B Anteil Flige 23:00 - 23:59 Uhrin % m Bewegungen 23:00 - 23:59 Uhr B Bewegungen GroRluftfahrt

Quelle: Flughafen Dusseldorf, Statistik auf Basis von Bewegungsdaten der Fluggesellschaften

Diisseldorf
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Weitere Malinahmen am DUS um Verspatungen entgegenzuwirken

FDG und Airlines arbeiten eng zusammen:

Ersatzmaschinen + Umlauf-Check Plnktlichkeitsoffensive mit EW Digitalisierungsvorhaben

* z.B.TUIflyund EW stationiert Gemeinsam mit Eurowings wurde Digitale und Kl-basierte Losungen
dieses Jahr dauerhaft mehr als eine ein Mallnahmenpaket flir den werden auf dem Vorfeld zu noch
Ersatzmaschine Sommerflugplan 2024 erarbeitet effizienteren Prozessen beitragen

Analyse einzelner Umlaufplanungen Im Fokus stehen dabel Vom Land NRW gefordertes Projekt
+ ggfs. Anpassungen, um zeitliche insbesondere Verkehrsspitzen am ,Digitales Vorfeld"

Toleranzen zu erhohen. Morgen. . .
Weitere Bausteine:

* Round Tables mit den Airlines Im Fokus: Pre-Boarding und

o - Monitoring des Turnaround-
Positionsoptimierung

Prozesses
Alle Positionen hat Equipment, die
. takeholder-A

jeder Ground Handler nutzen kann Stakeholder-App

Brucken-Automatisierung

Verspatungen kénnen nicht alleine am DUS verhindert werden. Dazu ist eine Optimierung des gesamten Systems erforderlich.

Diisseldorf
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!

Flughafen Dusseldorf GmbH

Flughafenstral3e 105
40474 Dusseldorf
+49 211 421 22197

www.dus.com




Anlage 5:

FLUGLARMKOMMISSION DUS 22.04.2024

MABNAHMEN/ERGEBNISSE BEZUGLICH DER REDUZIERUNG VON VERSPATUNGEN

Spotlight First-Wave-Performance

» Verfahrensdnderung Boarden/Betanken mit Gdsten an Bord

» Kooperation Flughafen DUS/Eurowings bei Koordinierung einheitliches Equipment der Bodenverkehrsdienste BVD
» Bereitstellung ,Wellenbrecher®. Standzeitenanpassung Reserveflugzeuge

* Ad-Hoc Anpassung Flugzeugeinsatzpldne im Tagesverlauf

* Investition 2 Mio. €

o
Eurowings



FLUGLARMKOMMISSION DUS 22.04.2024

; s 7/
EUI'OWII’IgS Performance o1.01.2024 - 31.03.2024 Eur0W|ngS

Piinktlichkeit %5 %% | First-Wave Punktlichkeit w5 B | YOY First-Wave

M ewore Il DUS ohne EW OTP B ewore Il DUS ohne EW OTP

Verspatungsminuten Alle Delays

42.021 -10% 11.109 -11%

81,2% 82,3%
2023 2023
76,7% Verspatungsminuten Handling
First-Wave
83,9%
2024 2024
79.9% 4.621 -67% 1.832 -54%
| : Verspiatungsminuten Airline
W ewotre M DUS chne EW OTP W ewote [l DUS chne EW OTP Yoy First-Wave
79,0% 81,5% 13.333 +8% 3.023 -3%
2023 2023
74,0% 82,0%
Verspatungsminuten Airport
84,5% 88,7% YOy | | First-Wave [

2024 2024
77,9% 86,4% 1.308 -26% 333 -34%

4
Eurowings
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MIT SMARTEM WACHSTUM
IN DIE ZUKUNFT



MIT SMARTEM WACHSTUM IN DIE ZUKUNFT

DUSSELDORF AIRPORT

DAS PLANFESTSTELLUNGSVERFAHREN
AM FLUGHAFEN DUSSELDORF

Schon lange fragen die Fluggesellschaften in den
Spitzenstunden mehr zusétzliche Zeitfenster fir
Starts und Landungen an - mehr, als am Flughafen
Dusseldorf derzeit moglich sind. Auch die aktuelle
Verkehrsprognose des Bundes zeigt: Die Menschen
haben ein ungebrochenes Interesse am Fliegen.

Deshalb wollen wir die bestehende Infrastruktur
besser nutzen. Dafiir bendtigen wir eine neue Be-
triebsgenehmigung. Bei der Genehmigungsbehor-
de haben wir 2015 einen entsprechenden Antrag
auf Planfeststellung eingereicht. Zentraler Inhalt
damals: Der Wegfall des Kapazitatsdeckels, um
mehr Starts und Landungen zu ermdglichen.

Heute, acht Jahre spéter, andern wir unsere Planungen.

Die Welt hat sich verandert. Der Klimaschutz hat fir
uns alle enorm an Bedeutung gewonnen. Die Co-
ronapandemie brachte zudem strukturelle Veran-
derungen im Luftverkehr mit sich, deren Auswir-
kungen wir erst heute richtig erkennen.

Wir sind entschlossen, die unterschiedlichen An-
spriiche an einen zukunftsfahigen Flughafen zu er-
flllen. Das heif3t fur uns:

e Wirsichern die wirtschaftliche Perspektive
fuir den Airport und die Region Rhein-Ruhr.

e Wirerhalten stabile operative Rahmen-
bedingungen flr die Fluggesellschaften hier
am Standort.

. Wir wahren die Interessen der Nachbarschaft
und schiitzen unsere Umwelt.

Aus dieser Haltung heraus bewerten wir unseren
Antrag neu. Wir haben einen Weg gefunden, inner-
halb der bestehenden Grenzen ausreichend wach-
sen zu konnen. Daher beantragen wir in Summe
keine zusatzlichen Starts und Landungen mehr. Wir
fihren Wirtschaft und Umwelt zusammen, werden
dem steigenden Mobilitatsbedirfnis der Region
gerecht und erhalten hochwertige Arbeitsplatze.
Wir nennen das: Smartes Wachstum.

Rund 20.000 Menschen arbeiten
am Flughafen-Campus, viele
weitere in der davon abhangigen
Wirtschaft.

g
M4 ca. 20.000



MIT SMARTEM WACHSTUM IN DIE ZUKUNFT

DUSSELDORF AIRPORT

HOMEBASE-CARRIER

Unsere Homebase-Carrier sind Fluggesellschaften,
die am Flughafen Diisseldorf einen vom Luftfahrtbun-
desamt anerkannten Wartungsschwerpunkt unterhal-
ten. Das macht uns zum Heimatflughafen von grof3en
deutschen Fluggesellschaften wie Eurowings, Condor
und TUIfly. Sie sind wichtig fiir die wirtschaftliche
Basis des Flughafens, bekennen sich zu den Nachhal-
tigkeitszielen und garantieren hochwertige Arbeits-

platze vor Ort und ein attraktives Streckennetz.

Der Kapazitatsdeckel bleibt. 131.000 Flugbewe-
gungen in den verkehrsreichsten sechs Monaten
sind das Limit.

Die Nachtflugregeln bleiben unverandert streng.
Zwischen 23 Uhr und 6 Uhr dirfen im Linien- und
Charterverkehr keine Flugbewegungen geplant
werden; zwischen 22 Uhr und 23 Uhr weiterhin nur
33 Landungen pro Tag. Starts sind nicht erlaubt.
Ausnahmen gelten nur fir medizinische Hilfsein-
sétze, meteorologische Notfélle oder kleine Flug-
zeuge. Damit gehort Disseldorf im europaischen
Vergleich zu den Verkehrsflughdfen mit den
strengsten Nachtflugregeln.

Der Angerlandvergleich ist weiterhin giiltig.
Alle darin behandelten Aspekte, z.B. die Nachran-
gigkeit der Nordbahn, bleiben unangetastet.

Unsere Homebase-Carrier (HBC) bleiben flexibel.
Verspatete Flugzeuge haben morgens und abends
je eine Stunde Toleranz fir die Rickkehr zur
+Homebase" Disseldorf. So bleibt Disseldorf at-
traktiv als Heimatflughafen.

Wir bleiben transparent. Das Echtzeitgeschehen
am Flughafen ist 6ffentlich einsehbar. Unsere Soft-
ware TraVis zeigt genaue Angaben zu allen startenden
und landenden Flugzeugen. Daten zu Luftqualitéat
und Fluglarm finden Sie auf unserer Homepage.

23:00-6:00

Zwischen 23 Uhr und 6 Uhr dirfen im Linien- und Charter-
verkehr keine Flugbewegungen koordiniert werden.



https://www.dus.com/de-de/konzern/nachbarn/transparenz
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DIE NACHTFLUGREGELN IN DUSSELDORF ZAHLEN SCHON HEUTE ZU

DEN RESTRIKTIVSTEN IN GANZ EUROPA

Keine geplanten
Starts und Landungen
ab 23 Uhr

Zwischen 22 und
23 Uhr keine Starts
und nur 33
Landungen
geplant

Geplante Flugbewegungen

Geplante Flugbewegungen (mit Limit)

Nur verspétete Flugbewegungen

Nur verspatete Flugbewegungen (mit Limit: @ 7,5/Nacht)

Nur verspétete Flugbewegungen (ausschlie3lich HBC)

Keine Flugbewegungen

LIMITS DER GEPLANTEN FLUGBEWEGUNGEN

-l
FRA° MUC BUD DUS

MUC: Flughafen Miinchen . - " Base Carri lus B A

i * Planmalig: Bewegungen von Home Base Carriern plus Bewegungen von Flugzeugen,
BUD: Flughafen Budapest deren Einzelschallpegel im Mittel nicht héher als 75dB(A) sind, plus maximal 28 weitere
CPH: Flughafen Kopenhagen-Kastrup geplante Bewegungen. Mehr Informationen unter munich-airport.com.

Keine geplanten Starts
und Landungen bis 6 Uhr

DUS: Flughafen Dusseldorf
FRA: Flughafen Frankfurt Main


http://munich-airport.com
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Die Nutzung des Limits wird flexibler. Unterhalb
des Kapazitdtsdeckels teilen wir die verfligbare Ka-
pazitét flexibler auf — nach dem tatsachlichen Be-
darf: Kiinftig stehen bis zu 128.000 Flugbewegun-
genim Linien- und Charterverkehr und mindestens
3.000 sonstige Flugbewegungen zur Verfligung.

Der Flugbetrieb wird flexibler. Bisher dirfen wir
in den Zweibahnstunden am Tage 47 Flugbewe-
gungen pro Stunde koordinieren. Wir wollen diese
Zahl auf 60 erhchen. Wir beantragen keine zuséatz-
lichen Starts oder Landungen - hier greift der Ka-
pazitatsdeckel. Stattdessen wollen wir mehr Flexi-
bilitat, um Betriebsablaufe zu optimieren und
Stérungen zu beheben.

Die Bediirfnisse der Anwohnerinnen und An-
wohner werden starker beriicksichtigt. Wir
nutzen die Landebahnen flexibler, um die Plnkt-
lichkeit zu verbessern und verspateten Nachtflu-
gen entgegenzuwirken. Die aktuelle Entgeltord-
nung am Flughafen Disseldorf setzt den Airlines
zudem deutliche finanzielle Anreize flr pinktliche
Landungen und den Einsatz moderner, emissions-
armer Maschinen.

. Linien- und Charterfliige

. Sonstige Flige

kein Limit

Antrag 2015

131.000

Status Quo . Entwurf des
Anderungsantrags 2023

Daten beziehen sich auf die sechs verkehrsreichsten Monate
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BEISPIELHAFTER FLUGZEUGUMLAUF EINES IN DUS STATIONIERTEN FLUGZEUGS

6:00-8:00

9:25-11:30

Flug HBC1234
Palma-DUS

Flug HBC1234
DUS-Palma

Rickholzeit bei aufRerplanmafiger
Landung an anderem Standort

12:50-17:10

Flug HBC1234
DUS-Fuerteventura

Haufige Griinde flr Verspatungen:
Wetter, Reparaturen, Flugsicherung

23

18:40-22:40 -

Flug HBC1234
Fuerteventura-DUS

Puffer fiir Verspatungen,
die Uber den Tag anfallen

WARUM BRAUCHT DER FLUGHAFEN FLEXIBILITAT INNERHALB
DER BETRIEBSZEIT, WENN VERSPATUNGEN AUFTRETEN?

Wir benotigen Flexibilitat, um auf Storungen und
Verspatungen reagieren zu konnen. Einschréankun-
gen verursachen erhebliche Nachteile fiir Passa-
giere und Airlines. Ein Beispiel:

Fir Flugzeuge wird ein Umlaufplan erstellt. Von
Disseldorf geht es zunachst nach Palma de Mal-
lorca hin und zuriick, nachmittags nach Fuerteven-
tura und abends wieder heim nach Disseldorf. Die
sogenannte Flugzeugproduktivitat ist dabei eine
wichtige SteuerungsgroBe fur Fluggesellschaften.

Die Umlaufplanung hélt sich an die streng geregel-
ten Betriebszeiten. Trotzdem gilt das Prinzip: Si-
cherheit zuerst! Schlechtes Wetter, Reparaturen
oder Engpésse bei der Flugsicherung kénnen zu
Verspatungen flihren. Deshalb haben wir am Flug-
hafen Dusseldorf einen Toleranzbereich, damit ver-
spétete Flugzeuge landen und an ihren Wartungs-
standort zurlickkehren konnen. Dies ist enorm

wichtig. Warum, zeigt die Grafik auf der néchsten
Seite am Beispiel unserer Maschine, die um 22:40
Uhr von Fuerteventura kommt. Wegen eines Atlan-
tiksturms hat sie eine Stunde Verspatung.

Darf das Flugzeug nicht mehrin Disseldorf landen,
muss es auf einen Drittflughafen mit 24-Stunden-
Betrieb ausweichen - hier der Flughafen Minster/
Osnabriick. Die Passagiere kommen an einem
Flughafen an, den sie nicht gebucht haben. Dann
erwartet sie in der Regel ein nachtlicher Transfer
nach Dusseldorf oder ein Hotelaufenthalt. Das
Flugzeug verbleibt aulerhalb des angedachten
Umlaufs am falschen Flughafen. Was nun?

Option 1 sieht einen Leerflug vom Ausweichflugha-
fen Minster/Osnabriick nach Disseldorf morgens
zwischen 5 und 6 Uhr vor. Das flihrt zu mehr Starts
und Landungen sowie zu mehr CO,-AusstoR.

Option 2 sieht einen Direktflug vom Ausweichflug-
hafen Miinster/Osnabriick zum geplanten Zielflug-
hafen vor. Damit missen auch die abfliegenden
Fluggaste friihmorgens zum Ausweichflughafen.
Der Flughafen Disseldorf ist von diesem Umlauf
abgekoppelt.

Beide Optionen verursachen mehr Kosten, Auf-
wand, Stress, Larm und CO2. Das ist mittelfristig
nicht tragbar - nicht fir die Fluggesellschaften,
nicht fir die Reisenden, nicht fur die Region.

Funktionierende und wirtschaftliche Flugzeugum-
laufe sind fir den Flugverkehr von zentraler Bedeu-
tung. Ohne sie droht die Verlagerung von Flugzeu-
gen an andere Standorte. Das bedeutet den Verlust
von Flugverbindungen und Arbeitsplatzen. Mehr
Flexibilitat ist daher fir die Zukunftsfahigkeit des
Flughafens wichtig.
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FLEXIBILITAT STABILISIERT PASSAGIER-PROZESSE UND SICHERT DEN BETRIEB DES FLUGHAFENS

REGELFALL SOWIE
VERSPATUNG MIT
FLEXIBILITAT

DUS: Flughafen Dusseldorf
FUE: Flughafen Fuerteventura
FMO: Flughafen Miinster/Osnabriick

VERSPATUNG OHNE
FLEXIBILITAT:
UMLEITUNG ZUM
AUSWEICHFLUGHAFEN

OPTION 1:
LEERFLUG NACH DUSSELDORF

GESTORTE REISEKETTE DES
PASSAGIERS

MITTELFRISTIG:
STREICHEN VON UMLAUFEN

OPTION 2:
ABFLUG VOM AUSWEICHFLUGHAFEN
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Weitere Flexibilitat beantragen wir bei der Nutzung 17:00-18:00 18:00-19:00 19:00-20:00 20:00-21:00 21:00-22:00
der zweiten Bahn. Diese nutzen wir weiterhin maximal : : ' . : : : : : .

zu 50 Prozent. Um Stdrungen im Betriebsablauf

schneller zu kompensieren, wollen wir ein Zeitkonto

anbauen' oo Zeitkonto Werden geplante’ aber o REGEEAE
genutzte Zweibahnzeiten gutgeschrieben. Das Zeit-

guthaben nutzen wir, wenn es zur flissigen Abwick-

lung des Luftverkehrs notwendig ist. é % é é é é & é é

Die Grafik zeigt, was gemeint ist. Aktuell miissen wir in
der Vorwoche festlegen, in welchen Stunden wir zwei
Bahnen nutzen und in welchen nur eine. Ein mogli-
ches Ergebnis ist rechts als Regelfall dargestellt.

Nun kommt es abends zu einem Gewitter: Zwischen ?Eg;:”_?—.—:THNE éé’béé éé%é é é é é
18:30 und 19:00 Uhr ist der Flugbetrieb eingestellt. a

Klart sich der Himmel um 19:00 Uhr, beginnt direkt
der Einbahnbetrieb - die Festlegung der Vorwoche % % ¢
gilt weiter. Die Verspatungen ziehen sich bis in den

spaten Abend. Wir kdnnen lediglich unseren Puffer an
ungenutzten Start- und Landeslots nutzen.

Holen wir dagegen die halbe Zweibahnstunde zwi-

schen 19:00 Uhr und 19:30 Uhr nach, kénnen wir den ?Ig)zg”_?.rx:.—r - ¢ + é
2]

Flugverkehr besser abwickeln. Wir sind schneller wie-
derim Zeitplan und vermeiden Folgeverspatungen. é

Einbahnnutzung
Il zweibahnnutzung

I Verspatung
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DUSSELDORF AIRPORT

WIE GEHT ES WEITER?

Wir haben auf Basis unserer Gremienbeschlisse
dem Ministerium zunachst eine Antragsanderung
angeklndigt. Im zweiten Schritt Gbermitteln wir
den Entwurf unseres Anderungsantrags an das
Landesverkehrsministerium - mit der Bitte um Prii-
fung und eine Antragsberatung. Erst im Nachgang
dazu legen wir den konkreten Anderungsantrag mit
den noch zu bestimmenden weiteren Unterlagen
vor. Aktuelle Informationen finden Sie laufend auf
unserer Homepage.

Auch kinftig sind uns Transparenz, der Dialog mit
den unterschiedlichen Interessengruppen und der
enge Schulterschluss mit der Region und unseren
Anwohnenden wichtig. Unser Ziel ist klar: Wir wol-
len die beste Losung fiir alle erreichen. Mit dem An-
satz des smarten Wachstums schaffen wir eine
gute Zukunftsperspektive fir den Flughafen und die
Region. Gleichzeitig erhalten wir die notwendigen
operativen Rahmenbedingungen fiir die Flugge-
sellschaften und werden den Anspriichen des Kili-
maschutzes sowie unserer Nachbarschaft gerecht.

SIE HABEN FRAGEN?
WIR SIND FUR SIE DA!

KONTAKT


https://www.dus.com/



